MANUAL COMPLETO
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LUBRIFICACAD

LUBRIFIGQUE SEU AVIAD, FELO MENOS UMA VEZ POR MES, FELA “"TABELA DE
LUBRIFICACAD MENSALY FORNECIDA NESTE MANUAL .
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8E VOCE NECESSITA DO TRIM MAIS ALTO, VOCE FODE SUBSTITUIR 08
PARAFUSDS AN4-4C QUE FRENDE O ESTABRILIZADDR A0S TUBDS DO BOOM
SUFPERIOR, FOR FPARAFUSOS AN4A-33, REMOVENDO AS SELAS FPLASTICAS
ENTRE O ESTARILIZADODR E 08 TURBDS DO BOOM SUFERIOR.
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1 ~ LUBRIFICACAD MENSAL / 20 HORAS
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BUCHAS DO MANCHE
TODDS 08 TERMINAIS UNIBALL DOB CAROE TELEFLEX
FLACA DD MANCHE E DO TELEFLEX DO MANCHE (H-1172)
MANCAIS PLASTICOS DO BRACD DO PEDAL (F-119)
PARAFUSO PIVOT DA ALAVANLCA DO ACELERADOR
FARAFUSH FIVOT DA ALAVANCA DO TRIM E PLACA REGULADORA DO
TRIM (H-120)
ARTICULACAD DO ATLERON
ARTICULACDES DO PROFUNDOR
ARTICULACOES DO LEME
TERMINAIS EM U DOS CABRDS DO LEME E HORN DO LEME
1. PARAFUSOS DE FIXACADR DOS CARDS DO LEME NOS BRACDS DO FEDAL
DO LEME
1.12. CABDB TELEFLEX
1.13. BLOCO DESLIZADOR DO TURO DO TRIM
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1,14, TERMINAL UNIBRALL 1/4" COM DESCONECTOR DO TURO LONGD DE

COMANDD DO AILERON
1.15. ROLAMENTOS DA RODA DA BEQUILHA

ANTI-ADERENTES (VABELINA, TALCO, WD-40, ETC.)
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{.16. COTOVELDO DO ESCAPAMENTO

NOTA ESPECTAL
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VERIFIQUE SE A FOSICAD DOS TURDS DE FROTECAQ DOS CARGE DO
LEME SOBRE 08 TUBDS MONTANTES AUXILIARES DA CALDA ESTA CORRETA.
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. APERTAR 08 lmwﬁﬁCﬂOm DA HELICE APDS 10 HORAB DE OFERACAD DO
- MOTOR




. VERIFICAR AFPERTO DDS PARAFUSDS DE HELICE A CADA 25 HORAS

» NAD ESQUECA DE FRENAR 08 PARAFUS0OS DE HELICE,

pois A DOIS,

CONFORME FRENAGEM ORIBINAL

SUBSTITUICAD & CADA:
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Ay VELAS DO MOTOR
B)Y DLED DA CAIXA DE REDUCAQ ( FRIMEIRA TROCA AFPENAG )

100 HORAB
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A) FILTROS DE AR E COMBUSTIVEL
B} MANGUEIRA DE COMBUSTIVEL

C)y DLED DA CAIXA DE REDUCAO

D) MOLAS DO ESCAFAMENTO

200 HORAR

Al COXIM DO MOTOR (M-121
B} BUCHAS DO MANCHE
Cy CARDE DO ACELERADOR

00 HORAS

A) CABOS TELEFLEX

©) CAEDS DO LEME

C) ROLAMENTOS DAS RODAS FRINCIPAIS

D) FARAFLISOS DA ARTICULACAD DOS AILERONS E DO PROFUNDOR

£) PINDS DA ARTICULACAD DO LEME

F) TUED DO TRIM

6) ARTICULACDES DO LEME, PROFUNDOR E AILERONS

H) TERMINAIS UNIBALL DE TODOS 0§ TELEFLEX

1) BOMEA DE COMEUSTIVEL

J) ESCAPAMENTD

K} PATIM DA CAUDA
.Lrw;chm VERTICAL DO ASSENTO

M) PINOS CLEVIS ( TODOS )
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Sade 790 HORAS
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A1 REVISAO GERAL DO MOTOR
B) REVISAQ GERAL DA CAIXA DE REDUCAO

INBFECAD DE 25 HORAS
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4.1- INSFECIONE E SUBSTITUA , SE NECESSARIO , A CADA 23 HORAS

AY CABDS TELEFLEX
B NERVLIRAS

4,7~ APERTO E FRENDO DOS PARAFUSOE DA HELICE

INSFECAD DE 50 HORAS
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5,1~ INSPECIONE E SUBRSTITUA , SE NECEBSARIO , A CADA B0 HORAB

a) SUFORTE DO ASSENTO

BY PATIM DA CALDA

3 TUBRD DO PROFUNDOR

D} MANCHE

E) DESCAREGA

F3 CABO DO ACELERADOR

By LINHA DE COMBUSTIVEL

M) CONEXOES DOS MONTANTES NDS BORDOS DE ATAQUE E FUBA E

NGO CARRINHO

INGFECAD DE 100 HORAS
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INSPECIONE E SUBBTITUA, SE FOR NECESSARIO, A CADA 100 HORAS
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4} TEMFO E PONTO DO MOTO
B} COMPRESSAD ( TUBDS)

£) COXIM DO MOTOR (M-121)

D) PINDS DA ARTICULACAD DO LEME, EYEBOLTS £ FORKBOLTS
E) PARAFUSOS DA ARTICULACAD DO PROFUNDOR, EYEROLTE E

' FORKBOLTS, CONTRAPINOS E CUPILHAS

F) PARAFUSOS DA ARTICULACAO DOS AILERONS, ART ICULACOES
 CONTRAFPINOS E CUPILHAS g
5) TERMINAIS UNIBALL DOS TUBOS DE COMANDD DO AILERONS
H) CABOS TELEFLEX DOS AILERONS E TERMINAIS ESFERICOS




I} BUCHAS DO MANCHE, ARRUELAS DE NYLON, PARAFUSDS PIVOT,
CONTRAFINOS E CUPILHAS
Jd) CABROS TELEFLEX DO PROFUNDOR E TERMINAIS UNIBALL
L) ENGATE DO TUBO DO PROFUNDOR
M) PARAFUSD FPIVOT DA PLACA DO MANCHE E DO TELEFLEX oo
MANCHE
N} ROLAMENTO DO HORN DOS AILERONS NA QUILHA
0) ROLAMENTOS DOS HORNS DOS AILERONE NA ASA
Pl ROLAMENTOS DAS RODAE FRINCIFAIS
) ROLAMENTD DA RODA DA BEQUILHA
RY TURO DO TEFLON DE DESLIZAMENTO DOS CAROE DO LEME
8) CARDES DO ACELERADOR
T MOLAS DO ESCAPAMENTO
) MANGUEIRAS DE COMBUSTIVEL
V) ELASTICDS E ARTICULACOES DO PEDAL DO LEME
W) CABD TELEFLEX DO TRIM
X} TURD GUIA DO TRIM
Y PARAFUSOS DO CUBGO DA HELICE
v ) HEKICE
&1 PLACA REGULADORA DA ALAVANTCA DO TRIM E FINDS
El) BORDO DE ATAGUE E FUBA
C1y TURDES DIAGONAIS DA ABA
D1) ESTRUTURA DO FROFUNDOR , ESTARILIZADOR E LEME
E1} MERVURAS
F1) CABOS DE ACO
B1) VELAME DE DACRON
Hi} TODDS 08 CANAIS
117 TueD PROFUNDOR

7- CRITERIOS DE INSPECAO

A~ TEMPD DO MOTOR
OBSERVAR ABERTURG DE FPLATINADD

B~ TUBDS
OABSERVAR EBTADC GERAL ., SE NAD HA EMFENOE , FUROS ALARGADDS
E CORROSAD NOS FUROS E NAS FONTAB DOS TUBOS

O~ CcOXIM DO MOTOR
ORSERVAR TRINCAS

D~ PINGS , FARAFUSOS , EYEBOLTS E FORKROLTS
OESERVAR AMASSAMENTOS , ESTADD DAS ROSCAS , "PESCOCOSY |
TRINCAS E TORGUE |

TOROGUE RECOMENDADD
e (=
AN e e e () G
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CABQ TELEFLEX a
OESERVAR EMPENDS E AMASSAMENTOS NAS FONTAS E DOEBRAS  NA

EXTENSAD

BUCHAS E ARRUELAS DE NYLON , ELASTICOS
DBRSERVAR TRINCAS

HORNS DO PROFUNDOR , LEME E AILERON
ORSERVAR DESGASTES NAE AREAS DE ATRITO E ESTADO DOS

ROLAMENTOS

ROLAMENTOS
OBSERVAR DEBLIZAMENTO E CONDICOES BERAIS

CABOS SPOILER E ACELERADOR
OESERVAR DESLIZAMENTO DA CORDOALHA E SE NAQ HA FIOs S80OLTOS

HELICE
OBSERVAR EBTADO GERAL , LABCAS , TRINCAS E BALANCEAMENTO

BALANCEAMENTD
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INGERIR NO  FURD CENTRAL DA HELICE UM BARBANTE E FENDURAR A
MESMA . AB PAS DEVEM FICAR NA MESMA ALTURA . CAS0 CONTRARID

RECORRA A FABRICA

ESTRUTURAS DO LEME , PROFUNDOR E ESTARILIZADDR
OBSERVAR 08 TUBDE E TOROUES DOS PARAFUSDS

MERVUIRAS
OBSERVAR O CONTORND

CARDE DE ACO
OBSERVAR BE HA FIOB BOLTOS , ESTADOS DAS SAFATILHAS E

NICOPRESS

VELAME

OBSERVAR O ESTADO GERAL DAS COSTURAS , BE O TECIDO NAD ESTA
MOLE E SE NAD ESTA RASGANDD QUANDO SE APLICA UMA PEQUENA
PRESSA0 COM QO DEDO . VIDA UTIL DO VELAME ESTA PREVISTA PARA 1
ANG, PARA AVIAQ AD TEMFO E 2 ANDS, PARA AVIAD HONGARADD o




O- EIX08 MACICOS
OBSERVAR TRINCAE SUFERFICIAIE E EMPENOS

8~  MOTOR ROTAX

- S S ——— —" - ——— -

B8.1. VERIFICAR CARBONIZACAD A CADA 25 HDRAS, PELA ANALISE DO
ESTADO DAS VELAS

8.2. DESCARBONIZAR DBRIGATORIAMENTE COM 50 HORAS

B.3. FRENAR TODAS AS FARTES QUE FOSSAM SOLTAR-BE FELA VIBRACAD
DO MOTOR

8.4, VERIFICAR O MANUAL DO MOTOR ROTAX FARA REGULAGEM DE
PONTO, CUIDADDS E MANUTENCAD 3 ,
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PREL IMINAR
CAPACE TE B e o e e e e e e o e e SOBRE 0 ASSENTD
T BN T A = e e e e e o e e e e e e e DESL IBADA
CINTO DE SEGURANCA——= === e e ESTADO GERAL E FIXACAD
ABDENT Do o e ESTADO GERAL E FIXACAD

INEFECAD EXTERNA
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RODA DO NAR T 7 oo o o o o e CHECAR 1
A) PARAFUSOS DE FIXACAD

B) ESTADO DOS TUEDS E FIXACAQ

£) PRESSAD DOS PNEUS

PP DA T 5 o o o e CHECAR 1
A) ROLDANAS

B) CONEXAO COM OS5 CABDS DE COMANDO DO LEME E PRESILHAS

PN CHE - e o i e e o — e CHECAR 1
A} CONEXAD DO TUBO DE COMANDO DO FROFUNDOR E PRESILHA

B) CONEXAD DO CABO DE COMANDD DO AILERON E FRESILHA

METNT BN T S 15 me mem ee m me e ESTADD BERAL., TENSAD
E FIXACAO COM O TRIANGULD

BORDD DE ATAQUE-——————w—— FIXACAD A GUILHA (AMBOE 0S5 LADOS)
EBTRUTURA CENTRAL st o sttt e ALTNHAMENTO DOS TUROS
FIXACAQ E FRESILHAS

EL e s o A O e S ROV A R CHECAR

A} ESCAPAMENTO - CHECAR PRESILHAG E RACHADURAS

£} BOBINA - FIOS CONECTADOS

£} FIOS DA IBNICAD - CONECTADOS

D) TENSAD DA VENTOINHA - CHECAR (PRIMEIRO VOO)

E) CACHIMED DAS VELAS DE IBNICAQ - CONECTADOS

F1 CARDBURADDOR - ESTADD BERAL E MANGUEIRAS

B) FILTRO DE AR - FIXACAO

FITAS DE CONEXAD DA TELA- FECHADAS E PONTAS FREBAS

BALANCIM DO AILERON====m === m e m e~ MOV IMENTOS LIVRES E
FRESILHAS CONECTADAS
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ABA DIREITA FARTE DIANTEIRA
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BORDO DE ATAQUE~—~———=—mme—— o e e CHECAR:
A) ESTADD GERAL DA TELA
B} NAD DEVE HAVER EMPENOS NEM AMASS0S

COMANDO DE AILERON=———=———— FIXACAD: DDS CABOS, DD BALANCIM  DAS

FORCAB, DAS PRESILHAS (2Z) E  HASTES
P R e e e e i e e e FECHADDS
PONTA DE Ao o o o e et o e o e e it CHECAR:

AY ESTADO BGERAL
B} FIXACAD DO TUBO DE TENSAD DA NERVURA EXTERNA

ASA DIREITA PARTE TRAZEIRA

BT e e e e T r—

BORDO DE  FLIBA e oo o o st o i e o s e e e e s e et e s s o e e i e S e s e o CHECAR @

AY ESTADD GERAL. DA TELA

B) NAQ DEVE HAVER AMASSOS NEM EMPENQOS

C) AILERON - FIXACAD, MOVIMENTOE LIVREDR E PRESILHAS (3)

PEETEATL IR 05 0 A i St Sl B mcommrmntowtroms et st g e i o SO o o ROl S e S Sl CHECAR :

A} POSICOES CORRETAS

B) ESTEJAM TODAS PARA DENTRO

et R R e et e e o e FIXACAD A OQUILKHA E
FRESILHA CONECTADA. PARAFUSOS DA ESTRUTURA INTERNA COM PORCAD
FARA CIMA E FPINTURAE - FAZER INSBFECAQ DE PRE-VOO.

ESTRUTURA CENTRAL TRAZEIRA
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TREM DE POUSO o oo o e CONDICOES DO EIXD PRINCIPAL
TANQUE === = e NIVEL DE COMBUSTIVEL, SUSFIRO

DESOBSTRUIDD, FIXACAD E TUBULACDES.
HEL I CE —— =~ o e oo e e e e e e CHECAR 1

A) RACHADURAS, DANOS AD BORDD DE ATAQUE
B) FIXACAD AD EIXO DO MOTOR (MARCAS COINCIDENTES) E FOLBAS

PNy i Mo pnih e e CHECAR A PRESSAOC

CALIDA
TUBOS DA EMPENAGEM————www— o --ESTADO GERAL. E FIXaCan
TUBRDO DE COMANDO DD vxcnczocx:::n; ::::::: nxmn»m FIXACAD
ESTARILIZADOR—~=—~ 5 #150 miip - ——eCHECAR 3

A) BORDO DIANTEIRO E 4mDNmmm0~mm4DUD mmmbr
B) FIXACAD AQS TUBDS DA EMFENAGEM
C) ESTADD BERAL DA TELA

PARAFUSO DE FIXACAQ DD HORN DE COMANDDO NO RORDO DE ATAQUE DO
PROFUNDDR, COM PORCA PARA TIMA E CUPILHA FAZER INSFECAD DE PRE-
Voo,

FIXACAD DO TURC DE COMANDO NO HORN DE COMANDO DO PROFUNDOR COM
PARAFUSO E CUPILHA — FAZER INSFECAO DE PRE-VOO.
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R I L NI DN 5 i s i s b s it b - o e e e e G e v CHECAR:
A) CONDICDES DDS TUROS

B} FIXACAD DAS DOERADICAS

C) VERIFICAR 08 PINDS DE SESURANCA

D} ESTADO GERAL DA TELA

LEME DE D IRECAD o o o o o o o o o o o o o ~~CHECAR s
A) CONDICOES DDS TURDS

B} FIXACAD DAS DOBRADICAS

£) ESTADO GERAL DA TELA

TUBD DE COMANDO DO PROFUNDOR- s e CHECAR PINOS DE SEGURANCA

CABOE DE COMANDGD DO LEPIE <——evemismummbimms CHECAR CONEXOES E FPINOS
DE SEGURANCA

TUBO DO ESQUTI DE CAUDA————==——- CHECAR FINOS DE SEGURANCA

REFETIR FARA 0O LADD ESTUERDO 0S8 ITENS I E &

ASA ESQUERDA PARTE TRAZEIRA

oot ot gane e et SO e MOS8 SFS fSmen Shms GRS v Saese bevas A cede S 49340 SOIP SAPNS EANS SRR SASSY SRS Setne Suees

NI L o o e CHECAR PRESSAD
REFETIR OS5 ITENS DA ASA DIREITA PARTE TRAZEIRA

ASA ESQUERDA FPARTE DIANTEIRA
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REPETIR 0S ITENS DA ASA DIREITA PARTE DIANTEIRA

FARTIDA DO 3040?

VERIFICAR BE A QUANTIDADE DE noszWﬂmcmr E ADEQUADA FARA O vOO
ACELERADOR EM MARCHA LENTA

LIBAR A CHAVE DE IGNICAOD

OBRSERVAR A AREA DA HELICE LIVRE

DAR A PARTIDA NO MOTOR,AFERTANDO O BOTAD DE PARTIDA

SE O MOTOR ESTIVER ﬂxmo E DEMDRAR A PEGAR, ACIONAR O AFOBADDR E
DESLIGA-LD AD INICIAR O FUNCIONAMENTO.

Dvcm A PARTIDA

MANTER A ROTACACD DD MOTOR UM POUCO ACIMA DA ROTACAD MINIMA
COLOCAR O CAFACETE
FRENDER O CINTO




4 - PUXAR 0 FREIO PARA SEGURAR O ULM DURANTE O CHEQUE DO MOTOR

U - DOBESERVAR BE EXISTE ALGUM ULM ATRAR

4 - 0 PILOTD DEVERA ACELERAR O MOTOR DEVABAR E CONTINUAMENTE ATE FO-
TENCIA MAXIMA

7 -~ DBSERVAR SE EXISTE ALGUM RUIDO ND MOTOR E NA HELICE OU FPERDA DE
ﬂ%ﬁMZﬂHD_ EM SESUIDA REDUZIR 0 MOTOR SUAVEMENTE PARA FOTENCIA MI

MA
B - VERIFICAR NO CAFPACETE: JUBULAR PRESA E VISEIRA BAIXADA
w - COMANDDS LIVRES E CORRESFONDENTES

CLAREAR A AREA DE TAXI E INICIAR A ROLABEM

-
£

ATENCAD: 0S8 ULM NAD PODERAD SER ABANDONADOS COM O MOTOR FUNCIO-
::::::: NANDO .

ROLAGEM

s s s Suds s o o

0 LEME DE DIRECACQ E O PROFUNDOR SA0 08 MAIS IMPDRTANTES FARA UMA BOA
DIRIBIBILIDADE DO ULM.

SENDO 0 AR TRACIONADD PELA HELICE A UNICA FONTE DE FREESAD SOBRE ASB
SUPERFICIES DE COMANDC, QUANDD NO 8000, FAZ-GE NECESSARID QUE«

- 0 LEME DIRECIONAL SEJA UTILIZADD EM AMPLITUDES MAIORES DO QUE

ADUELAS APLICADAE EM VOO.
O MANCHE SEJA MANTIDG NA ATITUDE “CABRADA" (FARA TRAS) DE FORMA A

ALIVIAR O ATRITO EXERCIDD FELA BEBUILHA E FACILITAR 08 DESLOCAMEN

TOS EM CURVA.
= -~ 0 MANCHE SEJA MANTIDD NA ATITUDE DE "FICAR" QUANDO OUIBER

UTILIZAR-SE DO FREIO.

b
|

A ROTACAD DO MOTOR DEVE SER AFENAS O SUFICIENTE FARA LOCOMOVER
0 ULM LENTAMENTE, A UMA VELOCIDADE IGUAL DE UM HOMEM ANDANDD & FE.

CLUIDADO: 1) OBSERVE SE HA OUTRO ULM PROXIMO OU A RETAGUARDA
5y ATENDER PARA 08 OBSTACULOS NO CHAD; A FRENTE E  DOS
LADOS
%) PREOCUFE-SE COM A HELICE DE SEU ULM FARA GUE ELA
NAD JOBUE FLUXO DE AR E DETRITDS SOBRE OUTROS ULM.
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ANTES DA DECOLAGEM

e ot et e cbdie oo e by hes S St e s eae e bem e e

VERIFICAR SE 08 COMANDOS ESTAD LIVRES E CORRESFONDENTES

CINTO E CAPACETE AJUSTADDS

OBESERVAR A DIRECAD E INTENSIDADE DO VENTD (MAXIMD 20 KTS)
EXAMINE A PISTA EM TODAS A8 DIRECDER, AFIM DE DRSERVAR A GHEGA-
DA DE OUTRD ULM, PLANADORES E A DECOLAGEM DO REBOCADOR. 0S8 FLA-
NADORES E 08 ULM QUE ESTIVEREM POUSANDO TEM A PREFERENCIA, POR-
TANTO, ANTES DE ENTRAR NA FPISTA OBSERVE O SETOR DE AFROXIMACAO;
CASO AVISTE OQUALOUER UM DELES, VIRE 0 SEU ULM "DE FRENTE" PARA
A AERONAVE, DE FORMA QUE O FILOTD SAIBA QUE FOI "AVISTADROY £
TEM A “"PREFERENCIA" PARA Q POUSD,

DECOLAGEM

et bt e e s e e s

SEMFRE QUE FPOSSIVEL ALINHAR O ULM DIRETAMENTE CONTRA O VENTO
LEVAR O ACELERADOR CONTINUAMENTE ATE A POTENCIA MAXIMA (CHECAR O
BATENTE DA MANETE E 0 BARULHO DO MOTOR: SE NAQ HA FALHA OU RUIDD
ESTRANHO)

CONTROLAR A DIRECAD COM O LEME (PEDAIS)

MANTER O MANCHE EM NEUTRO ATE ADOUIRIR VELOCIDADE DE DECOLAGEM
CABRAR SUAVEMENTE GUANDDO SENTIR QUE A VELOUIDADE E SUFICIENTE (SE
0O VENTO ESTIVER COM COMPONENTE LATERAL O ULM TERA TENDENCIA DE A-
FROA-LO)

AFPOS ADOGUIRIR A VELOCIDADE NORMAL DE SURIDA E UMA ALTURA DE SEGU-
RANCA, REDUZIR O MOTOR PARA POTENCIA DE SUBRIDA (APROX IMADAMENTE
75% DA MAXIMA)

NAD FAZER CURVAS IMEDIATAMENTE APDE A DECOLAGEM OL PROXIMO DO SO-
LO. SENDO A VELOCIDADE EM RELACAD AD SOLO MUITO BAIXA E COM O VEN
TO DE CAUDA FODERA HAVER UMA QUEDA ACENTUADA NA VELOCIDADE E APRO-
XIMAR-SE DO ESTOL

NAC EFETUAR A SUBIDA COM UM ANGULD DE ATAGUE MUITO ACENTUADO FOIS
FORCARA O MOTOR E ESTARA PROXIMD DA VELOCIDADE DE ESTOL

AD ATINGIR O NIVEL DESEJADO, NIVELAR E REDUZIR O MOTOR FARA A PO-
TENCIA DE CRUZEIRO. ESSA REDUCAQ SERA CONTROLADA PELD BARULHO Do
MOTOR E PELAS CONDICDES DO VOO (VENTO, TURBULENCIA, ETC).

ATENCAO
A SUSTENTACAO DEPENDE DA VELOCIDADE DO ULM EM RELACAO AQ AR,
A EXTENSAD DA CORRIDA DE DECOLAGEM SERA TANTD MENOR QUANTO
MAIS DEFRESSA O ULM ATINGIR UMA VELOCIDADE EM RELACAD AQ AR,
SUF ICIENTE PARA DECOLAR. EM CONSEOUENCIA APROVEITAR SEMPRE 0
VENTD DE FRENTE. A FPISTA DEVERA SER UTILIZADA NA SUA
EXTENSAO MAXIMA, POIS NUMA EVENTUAL PARADA DO MOTOR O PILOTO
TERA CONDICOES DE POUSAR EM FRENTE, NA PROFRIA FISTA.
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VOO EM LINHA RETA E HORIZONTAL
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1-0 INSTRUTOR FARA UMA DEMONSTRACAD DO VOO NA VELOCIDADE DE CRUZEIRQ.
DURANTE A DEMONSTRACAD O ALUND DEVERA ESCOLHER ALGUM PONTO DE REFE-
RENCIA  QUE PARECA,VISTD DO BEU LUGAR,.ESTAR EM LINHA COM O
HORIZONTE.

—OBSERVE QUE A EXTREMIDADE DA ASA PARECE FORMAR UMA LINHA. QUANDO

ESTA LINHA ESTIVER PARALELA AD HORIZONTE, O ULM ESTARA VOANDO EM
LINHA HORIZONTAL.

S-0OLHAR  PARA AMBOS 0S8 LADOS DO ULM E OBSERVAR SE A DISTANCIA DO
HORIZONTE AS PONTAS DAS ASAS E A MESMA. CASD mﬁmHﬁﬂco.

INDICARA QUE
AS ASAS DO WM SE ENCONTRAM EM NIVEL.
4—-FARA MANTER

UM VOO EM LINHA RETA,O0 ALUND DEVERA ESCOLHER UM
FONTO DE REFERENCIA E VOAR EM DIRECAQ AQ MESMUO.
CURVAS

i~ ALUNG C DEVE TER SE

SEMFRE EM MENTE O FATO IMPORTANTE DE QUE A8
FORCAS QUE ABEM SOBRE O UM, SOMENTE FODERAD AGIR SOBRE 0O PILOY
QUANDD O SEU CORPO ACOMPANHAR PERFEITAMENTE TODOS 0S5 MOVIMENTOS DO
UM, SEM GUALOQUER TENSAQ MUSCULAR. 0 ALUNG

QUE CONSERVAR 08 MUSCULOS
CONTRAIDDS, AFASTANDD O CORFDO DO LADRO DA INCLINACAD OU TENTANMDD FICAER

CoOM O CORPO FERFPENDICULAR AQC HORIZONTE, NUNCA FODERA %mm UMA B¢
COORDENACAD E SENSIBILIDADE NA PILOTABEM.

O ALUNDG DEVERA RELAXAR OS5 MUSCULDOE, A FIM DE SENTIR A8 PRESSDHES ACIMA
CITADAS.

2-A8 CURVAS DE PEOQUENA INCLINACAC SERAD DE 15 OGRALIS, FADRAD =0
BRAUS E MEDIA 45 GRAUG.

SERAD EXECUTADAS COM O MOTOR NOD mmmW}m

DE
CRUZEIRD, SENDD QUE, SE FOR PRECISQ, DEVIDO A RAJADAS DE VENTD OL
TURBULENCIA, PODERA SER USADD MAIOR POTENCIA.
TODRO

UM NUMA CURVYA  AFRESENTA A TENDENCIA DE AUMENTAR A
INCLINACAD LATERAL, EM VIRTUDE DE QUE A ASA,

; DO LADO EXTERIOR D4
CURVA SE DESLOCA COM MATOR VELOCIDADE (0 QUE DA MAIS SUSTENTACAD) DC
QUE & ASA DO LADRO INTERIOR. EM CONSEQUENCIA, APOS INICIAR A CURVA, N
AaMBLILD DE INCLINACAD DESEJADO, DEVE-SE Mxmmnmm UM POUCD DE mﬂMﬂme
SOBRRE O MANCHE PARA D LADO CONTRARID A CURVA. 3

NOTA: AC EXECUTAR UMA CURVA, PUXAR O MANCHE SUAVEMENTE FARA REDUZIR ¢
~——— EFEITO DE DERRAPAGEM DAS CURVAS. PARA MANTER ALTURA [
VELOCIDADE DURANTE UMA CURVA E NECESSARIOQ CABRAR LEVEMENTE 0  °
PROFUNDOR E AUMENTAR A POTENCIA DO MOTOR, A FIM DE COMPENSAR mu
AUMENTO DO FATOR CARBGA.
ACIMA DE TUDO, MANTER SEMPRE A VELOCIDADE E A COORDENACAO voh
PEDAIS E MANCHE.




SURIDAS NORMAIS
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1-ANTES DE INICIAR UMA SURIDA NORMAL, O ALUND DEVE VERIFICAR SE
NAD HA OUTRAS AERONAVES ACIMA, ELEVAR 0O NARIZ DD ULM UM POUCO ACIMA
DA FOSICAD DO VOO HORIZONTAL; A0 MESMO TEMPO AUMENTAR A POTENCIA C
NECESSARID FARA MANTER A MESMA VELDCIDADE DE CRUZEIRO. ‘

2-HA MUITOS FATORES QUE AFETAM A SURIDA. COM RELACAD A UMA SURIDA !
NORMAL, E IMPORTANTE LEMERAR QUE A PERFONANCE DE UM ULM DEFENDE D
FEBO, ESTADO DO MOTOR, TEMPERATURA DO AR, ALTITUDE E VENTO.

3-8E 0 MOTOR FARECER SORRECARREGADD OU SE ESTIVER VIBRANDD DE
MANEIRA ANORMAL, E SINAL DE GUE & SUBRIDA E MUITO ACENTUADA. O
ALUNGD  DEVE TER EM MENTE QUE NUMA SUBIDA D MOTOR TERA DE TRABALHAF
MUITD MAIS DO OUE EM VOD HORIZONTAL E GUANTD MAIS ACENTUADO FOR O
ANGULO DA SURIDA, MAIOR SERA O TRABALHD DO MOTOR.

4-FARA DETERMINADAS CONDICOES EXISTE UM ANGULD OTIMO DE SURIDA NO ,
DUAL O ULM BANHA ALTURA MAIS RAPIDAMENTE. OE 0O ALUND EXCEDER ESSE
ANGULDO 0O ULM, EMRORA SUBINDD NUM ANGULD ACENTUADG, NA REALIDADE

mmqubBDZIDZUDDF4CZDZDHmUNCD&DE,MﬂHODmDDDZDCMFDOHUDGMZCH%Q
FROXIMA A DO ESTOL. t

i
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Voo PLANADO

[ e L b

1i~UM vOO PLANADO NORMAL E EXECUTADO COM UM ANGULDO E UMA VELOCIDADE
TAIS, OQUE PROFPODRCIONEM UM PERCURSO HORIZONTAL MAXIMOD PARA  UMé
DETERMINADA PERDA DE ALTURA. E IMFORTANTE QUE O ALUNQ SE ACOBTUME ¢
RECONHECER E A MANTER A ALTITUDE DO VOO FLANADD. :
-_pPOR  EXEMELO: NO FOUSO, SE O VOO PLANADO FOR DEMASIADAMENTE i
RAPIDO, O ULM PLANARA ACIMA DO SOLO FOR UMA DISTANCIA CONSIDERAVEL
ANTES DE FERDER 0 EXCESSO DE VELOCIDADE E FODER POUSAR. SE FOR OUTRC
LADD FOR MAIS LENTO DO QUE A VELOCIDADE NORMAL DE VOO PLANADD, O UL
AFUNDARA MAIS DEPRESSA, ENCURTANDD A DIBTANCIA DO VOO FLANADD. S ¢
VELOCIDADE FOR DIMINUIDA AINDA MAIS, HAVERA O PERIGD DE ENTRAR EF
FERDA. u
+-paRA  INICIAR O VOO PLANADO,FECHE SUAVEMENTE O ACELERADOR E |
BAIXE O NARIZ DO ULM LEVEMENTE. QUANDD O NARIZ ESTIVER NA POSICA(
AFROFRIADA, 0O GUE SERA DEMONSTRADO FELO INSTRUTOR, ALIVIE A PRESSAC
SOBRE O MANCHE, PARA MANTER O NARIZ NESTA POSICAD E  VELDCIDADE
NORMAL . v
4-DURANTE 0 VOO FLANADD, O ALUND DEVE ABRIR A ACELERADOR, DE 10 [
(DEZ) EM 10 (DEZ) SEBUNDOS, MAIS QU MENOS, ATE UM TERCO DO SEU CURSH
TOTAL E FECHA-LD NOVAMENTE. 1STO EXFELIRA DO MOTOR O EXCESSO b
GASOLING E IMPEDIRA GUE ELE SE AFOBUE E PARE DE FUNCIONAR. PARA SATF
PG VOO PLANADO, ABRIR 0O ACELERADOR SUAVEMENTE, ATE O REGIME Di

CRUZEIRDO, ALIVIANDO A FRESSAOD SOBRE 00 MANCHE, A FIM DE RECUPERAR




FOSICAD NORMAL. DE VOO HORIZONTAL.

CLRVAS EM SUBIDA

e R

1-TAL COMO EM TODAS AS CURVAE, A FERFEITA COORDENACAC DOS COMANDOS
E DE MAXIMA IMPORTANCIA.

<-E FPRECISO TER EM MENTE: NUMA SUBIDA A VELDOCIDADE DO ULM TENDE A
DIMINUIR:; NUMA CURVA A VELOCIDADE DE ESTOL TORNA-SE MAIOR. POR
CONSEBUINTE, A MARBEM DE SCGURANCA ACIMA DESTA VELOCIDADE E  MENOR
NUMA CURVA EM SURIDA DO QUE NUMA CURVA NORMAL,

2-CONCLUSAQ: NADQ E PDSSIVEL MANTER COM A MESMA POTENCIA DO MOTOR O
MESMDO ANGULD DE SUBIDA EM CURVA E NUMA SUBIDA EM LINHA RETA.

4-REDUZIR O ANGULD DE SURIDA ANTES DE INICIAR A CURVA.

S-EFETUAR A CURVA EM SUBRIDA COM POUCA INCLINACAD LATERAL.

&~-FARA  SATIR DE UMA CURVA EM SUERIDA, DEVE-SE COORDENAR A FREBSAD
CONTRARIA SOBRE O LEME E AILERON,SIMULTANEAMENTE AUMENTAR UM FOUCO A
FRESSAC NO MANCHE FPARA TRAS, DE MANEIRA QUE QUANDO 0 ULM RETORNAR C
VOD  EM LINHA RETA, ESTEJA NOVAMENTE EM SUBIDA NORMAL.

7=A  INCLINACAD LATERAL NAS CURVAE, EM SUERIDA COM RAZAD MAXIMA,

DEVE BER UM POUCD MENOR DD QUE NAS CURVAS EM SURIDA NORMAL. 0 MOTOR
TERA QUE EEBTAR COM A POTENCIA MAXIMA. ADOTAR COMO REGRA GERAL QUE
QUANTO MAIS ACENTUADA A SURIDA, TANTO MENOR DEVE 8S8ER & INCLINACAC
LATERAL NAE CURVAS. ,

CURVAE EM VOO PLANADO
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1-4 APLICACAD MAIS COMUM DESTA MANOERA E NA  AFROXIMACAD PARA |
POUSO,SENDD  POIS, EXECUTADA FREGUENTEMENTE A BAIXA ALTURA. EXIGE
MAIOR ATENCAD QUANTD A INCLINACAC LATERAL, VELOCIDADE E A PRESSAC
SOERE 0S COMANDOS, A DUAL E DIFERENTE DA PRESSAD NECESSARIA EM CURVAE
CoM  MOTOR. A APLICACAD COORDENADA E CORRETA DOS COMANDOS E  DE
IMPORTANCIA ESSENCIAL.

2-ANTES DE INICIAR A CURVA, O FILOTO DEVE OLHAR PARA TODDS 0S
LADOS A FIM DE OBSERVAR A POSICAC DOS OUTROS ULM FROXIMOS. Ep
SEGUIDA, 0O ALUND DEVE REDUZIR LENTAMENTE O ACELERADOR E BAIXAR
NARIZ ALEM DA POSICAD NORMAL DE V0D FLANADD, DE FORMA A DESENVOLVEF
UMA MATOR VELOCIDADE E INICIAR A CURVA. A INCLINACAQ LATERAL DEVER/
SER DE PEQUENA DU MEDIA INCLINACAD.

- FRESSAD NECESSARIA PARA SEBURAR 0 MANCHE PARA TRAS SERA UM
POUCO MAIOR, DEPOIS DE ESTABELECIDA A INCLINACAD LATERAL, DO  QUE
DURANTE 0 VOO PLANADO NORMAL .

a-F PRECISO MANTER 0O NARIZ DD ULM BAIXD E CONSERVAR SEMPRE
VELOCIDADE DE VOO SUFICIENTE. O ALUNO DEVE DOMINAR O ULM E PILOTA-LO.
NAD SIMPLESMENTE MOVER DS COMANDDS E DEIXAR-SE LEVAR A ESMO FELD ULM,

5-0 ALUND DEVE LEMBRAR-GE DE QUE E PRECISO ACELERAR O MOTOR DE 10
EM 10 SEBUNDOS, TAL COMO EM TODOS 0S8 VOOS PLANADOS, ABRINDD O
ACELERADOR ATE UM TERCO DO SEU CURSD.

10



MANOBRAS FARA DESENVOLVER CONFIANCA
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1-0 INSTRUTOR LEVARA O ULM A UMA ALTURA DE SEGURANCA E,
COLOCARA NA POSICAD DE VOD HORIZONTAL. EM SEGUIDA, TANTO O INSTRUTO
COMO 0 ALUND, RETIRARAD AS MADS E 08 FES DOS COMANDOS. O  ALUNI
VERIFICARA QUE O ULM CONTINUA A VOAR EM LINMA RETA E HORIZONTAL; SF
UMA  DAS ASAS CAIR UM POUCD, O ULM TENDERA A ENDIREITAR-BE FOR 8
MESMD .

e

2-EM  SEGUIDA, © INSTRUTOR CONDUZIRA 0 ULM EM VDO HORIZONTAL E

FECHARA 0 ACELERADDR ATE A POSICAD DE MARCHA LENTA. 0O ALUND PERCEBERY
GUE 0O NARIZ DO ULM BAIXA LENTAMENTE E TENDE A DESBCER; SEM TOCAR NOE
COMANDDS, ELE ENTRARA EM DESCIDA ATE GANHAR VELCIDADE SUFICIENTE FaRe
NOVAMENTE LEVANTAR O NARIZ E CONTINUAR O VOO HORIZONTAL.

ENTAD, O

VORS EM RETANGULOS
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1-0 V0D EM RETANGULOS CONSISTE EM ACOMPANHAR EM VOO UM TRACADO
FORMA RETANGULAR NO S0LO. E FACIL VER QUE A PRATICA DEBTA MANOERA E

DE GRANDE VALDR, FOIS E SEMELHANTE AQ TRAFICO EM TORNC DE QUASE TODOE
08 LOCAIE DE POUBO.

2-0 TRACADO NO  S0LD DEVERA CONSISTIR DE LINHAG

IDENTIFICACAD, COM UM COMPRIMENTD MINIMO DE 300 METRDOS E MAXIMO 70«

METROS. ESTRADAR E CERCAS SERVEM MUITO BEM COMO ORIENTACAO. A ALTURY
DE VOO DEVERA SER DE 100 A 200 METROS, AFPROXIMADAMENTE, E f
VELOCIDADE A& DE CRUZEIRQ.

-0  ALUND DEVERA, POIS, DIRIBIR O ULM UM FOLCD CONTRA O VENTO
OUANDD ESTIVER VOANDD COM O VENTD DE TRAVES, A FIM DE CORRIGIR ¢
DERIVA. ISTO CHAMA-BE "CARANGUEJAR", FORGUE D LM FPARECE DESLOCAR-&SE
DE FORMA OBLIQUA SOBRE O S0OLO. SENDO A TRAJETORIA DE VDO FARALELA AL
LADOS DO TRACADD NO SOLO, ELE ESTARA VOANDO EM LINHA RETA ATRAVES I
AR .

4-AS CURVAS NAO DEVEM SER EXECUTADAS ANTES DE ALCANCADOS 0S8 CANTOS
D PERCURSD TRACADO NO SOLO,SERVINDO 08 MESMOS DE CENTROS DAS
RESPECTIVAS CURVAD.

s-0 ALUNG DEVE MANTER CONSTANTE 08 RAIDE DAE CURVAS. I8TO

SIGNIFICA QUE ELE DEVE VARIAR A INCLINACAQ LATERAL DA CURVA D
ACORDO COM O VENTO.

DE

RETAS DE FACIL

CURVAS EM "G" GOBRRE ESTRADA

- - e e o s

1~-AS CURVAS EM "S" SOBRE ESTRADA CONSISTEM EM UMA BERIE DE CURVAS
ALTERNADAS DE 180 BRAUS, EXECUTADAS SOBRE UMA ESTRADA OU DE UMA LINH
RETA NO SOLO, TAL COMD UMA CERCA, ETC. QUALOUER QUE SEJA A LINHA

i1



DE REFERENCIA ESCOLMIDA, ELA DEVERA FICAR PERFENDICULAR A DIREITA DC
VENTD. :
2-ESTA E UMA MANDBRA BASICA, DESTINADA A ENSINAR A0 ALUNO A “
EXERCER UMA CODRDENACAD SUBCONCIENTE DOS COMANDOS, ACOSTUMA-LO #
DIRIGIR O ULM SOERE DUALOUER TRACADC NO S0L0 E A RECONHECER E VENCER
A DERIVA DEVIDD AD VENTO, A0 REALIZAR UM V0D SOBRE UM TRACADC
FRE~-DETERMINADO, QUER COM VENTO DE CAUDA, OU COM VENTO DE FRENTE. .

3-A MANOBRA E INICIADA COM UM VOO EM LINHA RETA E HORIZONTAL "
CORTANDD A ESTRADA A 90 GRAUS., UM GIRD DE 180 GRAUS E INICIAL
IMEDIATAMENTE APDS TE-LA ATRAVESSADO.

4-a INCLINACAD LATERAL E MODIFICADA DE TAL MANEIRA OQUE 0 FERCURSD
DO ULM SOBRE D SOLD, APRESENTA-SE EM FORMA DE UM MEIQ CIRCULO E QUE
AD CORTAR NOVAMENTE A ESTRADA, DEFOIS DE TERMINADA A CURVA, ESTEJE
VOANDD EM LINHA RETA E HORIZDONTAL. ]

S~IMEDIATAMENTE AFOS TER CORTADD A ESTRADA, INICIA-BE UMA NOVA ,
CURVA EM SENTIDD CONTRARIO. DE NOVO A TRAJETORIA DO ULM SOBRE 0O SOLC
SERA UM MEIO CIRCULDO, COM RAIO EXATAMENTE IBUAL AD RAIOD DO MEIG
CIRCULO ANTERIOR. A

&~A5 CURVAS COM VENTO DE FRENTE DEVEM SER INICIADAS COM  POUCA
INCLINACAD LATERAL, AUMENTANDO-A LOBD QUE A DISTANCIA FERCORRIDA SEJE
SUFICIENTE PARA COMFLETAR A CURVA DE 180 BRAUS,

7-A% CURVAS DE PEQUENA INCLINACAD LATERAL REQUEREM UM RAIO DE
CURVA MAIOR, 0 QUE AUMENTA A DURACAC DAS MESBMAS, COMPENSANDO, ASSIM,F
ACAD CONTRARIA DD VENTD DE FRENTE. ,

g-a5 CURVAS COM VENTO DE CAUDA DEVEM SER INICIADAS COM GRANDE u
INCLINACAD LATERAL, A QUAL SERA REDUZIDA LOGO A DISTANCIA PERCORRIDE
SEJA SUFICIENTE FPARA PERMITIR COMPLETAR A CURVA DE 180 GRAUS. .
UMA BRANDE  INCLINACAD LATERAL PERMITE EXECUTAR CURVA DE RAIO MENOF
FACILITANDD O CONTROLE DE DERIVA. W

9~ ALUND DEVE LEMDRAR-SE SEMPRE DO SEGUINTE:

A) AUMENTAR A INCLINACAD LATERAL SEMPRE QUE O ULM ENTRAR NO
ENTD E CAUDA OU SAIR DO VENTO DE PROA

B) DIMINUIR A INCLINACAC LATERAL SEMPRE QUE O ULM SAIR DO VENTO
DE CAUDA OU ENTRAR NO VENTO DE PRDA.

APROXIMACAD DO ESTOL

ot -

1-0 PRIMEIRO SINTOMA DO ESTOL, AO DIMINUIR A VELOCIDADE, E OUE 0S |
COMANDOS PARECEM FICAR MOLES (ISTOD E, SAD MOVIDOS MAIS FACILMENTE
QUE NA VELOCIDADE CRUZEIRO). O ALUNO NOTARA TAMBEM QUE O ULM Re
MUITO MENOS AOS MOVIMENTOS NORMAIS DOS COMANDOS, DO OUE EM  vor
NORMAL. A MEDIDA QUE SE APROXIMA O ESTOL, HA UMA VIBRACAD NG
COMANDOS E DS TORNAM CADA VEZ MENDS EF ICIENTES,

2-F INALMENTE, NAO OBSTANTE TODOS 0S ESFORCOS DO ALUND FPARA MANTER
0 NARIZ DO ULM LEVANTADO, ELE COMECARA A DAIXAR E TAMBEM TODD O uLs

12




LEVANDO-BE O MANCHE PARA FRENTE A FIM DE READDUIRIR VELOCIDADE,
E, DIMINUINDO O ANGULD DE ATAQUE.

S-0  INSTRUTOR DEMONSTRARA A EXECUCAD DE ESTOIS E O ALUND AS
FRATICARA A FIM DE:
A) AFRENDER A RECONHECER 0S SINTOMAS DA APROXIMACACQ DO ESTOL,
B} SABER COMO SAIR DE UM ESTOL, ISTO E, RECUPERAR A VELOCIDADE E
A ACAD DOS COMANDOS COM A MENOR FERDA DE ALTURA FPOSSIVEL.

e-0 ULM PODE ENTRAR EM ESTOL COM O MOTOR LIGADD QU NAD. NO VOO

FLANADO (COM O MOTOR REDUZIDO) A VELODCIDADE E MANTIDA AFENAS
DESCIDA DO ULM,

7-QUALRUER TENTATIVA DE EFETUAR UM VOD FLANADO COM  ANGULO DE
DESCIDA MUITO REDUZIDO, OU UMA SUBIDA SEM & NECESSARIA POTENCIA DO
MOTOR, REBULTA EM ESTOL, ESTEJA O MOTOR LIBADD OU NAQ. RESBULTA Um
LEVANTAMENTO EXCESSIVO DD NARIZ DO UM DEVIDO AQ PILOTO TER ﬂmHﬂﬁ

FRESSA0 NO MANCHE, FARA TRAS,

ESTOL "COM MOTOR™

v s capan Sarde ot Sy S S ASaes o Soabe St o S s

1-COLOCAR 0 ACELERADOR NA FOSICAQ DE VOO DE CRUZEIRO, APLICAR

FRESS5A0 FARA TRAS BOBRE O MANCHE A FIM DE LEVAR O ULM A UMA ATITUDE
DE SURIDA EXCESSIVA, FROVOCANDO UM DECRESCIMO CONSTANTE DA VELDCIDADE
E FERDA DA EFICIENCIA DOS COMANDOS ATE INICIAR O ESTOL. ESTA MANORRE
DEVE SER EXECULTADA DE FORMA A CONSEBUIR UMA PERDA DE SUSTENTACAD BER
GENGIVEL.. NO MOMENTO EM QUE O NARIZ COMECAR A CAIR, PROCEDER ¢
RECUPERACAO, LEVANDO O MANCHE A FRENTE E APLICANDD TODA A FOTENCIA D
MOTOR, EXECUTANDO UM MERGULHO MODERADD ATE RECUPERAR A VELOCIDADE DE

Voo,

187TC

PELF

RESUMO:A)ESTOL PODE SER DEFINIDO COMO A SITUACAD DO ULM QUANDG DEIXAF

DE VOAR E COMECAR A CAIR
EYESTA SITUACAD E EXTREMAMENTE FERIGOSA, A NAD SER QUE:
i - 0 ULM ESTEJA EM FOBICAD FPARA PDUSAR, OU

3

2 - 0 ULM ESTEJA A ALBUMAS CENTENAS DE METROS ACIMA DO SoLq,
DEIXANDD MARGEM FARA MERBULHAR, A FIM DE RECUPERAR A

VELOCIDADE DE VOO,
C)0 ALUNG DEVE AFPRENDER A "SENTIR" A APOXIMACAO
FOR MEIO DOS COMANDDS E DOS RUIDOS.

(

DE UM ESTOL

D)TODA SAIDA DE ESTOL E BEMPRE FEITA LEVANDC 0 MANCHE A FRENTE

E READQUIRINDD A VELOCIDADE DE VOO,

ESTOL ACIDENTAL

-y - -

 1-A VELOCIDADE DE ESTOL SEM POTENCIA E MAIOR DO GUE O ESTOL oM

14
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ESTARA CAINDD, APESAR DE AINDA CONSERVAR MOVIMENTO PARA FRENTE. NESTE
MOMENTO, © ALUND TERA A IMPRESSA(Q NITIDA DE QUE ELE MESMO ESTF

CAINDO.
I-FARA  SAIR DO EBTOL, BASTA DIMINUIR O ANBULD DE ATAQUE E ASSIM
READGUIRIR A VELOCIDADE DE vOO. ISTO SE CONSEGUE, SUPRIMINDC

SIMPLESBMENTE A PRESSAQ PARA TRAS SOBRE 0 MANCHE, O QUE FARA BAILXAF
AINDA MAIS 0O NARIZ DO ULM RECUPERANDD A VELOCIDADE DURANTE EST#
DESCIDA. LOBO DUE SEJA ALCANCADA NOVAMENTE A VELOCIDADE DE CRUZEIRO,
TODOS 0S8  COMANDDS TORNARAD A FUNCIONAR NORMALMENTE E O ULM  SERF
MANDERADD COMO ANTES.

4-ATE AGORA, TEMOS FALADO DE ESTOL “SEM MOTOR", MAS O ULM TAMBEM
FODE SER ESTOLADD DE FORMA SIMILAR, COM 0O MOTOR LIGADD NO REGIME DE
CRUZEIRD OU NO DE POTENCIA MAXIMA, MAS, NESTE CASO DEVIDD A APLICACAC
DA  FORCA DO MOTOR, TORNAR-SE-A NECESSARIO LEVANTAR MAIS O NARIZ DO
ULM  ANTES DA VELOCIADE DIMINUIR O SUFICIENTE FARA QUE ELE ENTRE EPF
FERDA.

5-A FERDA DA ACAQ DOS COMANDOS SERA SIMILAR, FOREM 0S5 LEMES DE
FROFUNDIDADE NAOQ FICARAD TAD MOLES COMO NO ESTOL SEM MOTOR, DEVIDO ﬁ
FASBAGEM SOBRE 0S8 MESMOS, DE CORRENTE DE AR DA HELICE. ASSIM QUE SE
APRDXIMA O ESTOL "COM MOTOR", O ALUND NOTARA QUE O MOTOR ESTARA SEMDC
FORCADO, O GUE SERA FERCERIDO PELA MAIOR VIBRACAD DO MESMO.

ESTOIS .

NOTA: ANTES DE INICIAR O TREINAMENTO, RELEMBRE O GUE E ANGULD DE y
ottt ATARUE .

1-POR  DUAS RAZOES TORNA-SE NECESSARIO QUE O ALUND APRENDA TUDO A
RESPEITO DOS ESTOIS: PTIMEIRO, PORQUE TODO POUSO CONSISTE DE UM ESTOL
ND MOMENTD EM OUE O ULM SE ENCONTRA UM POUCOD ACIMA DO SOLO; SEGUNDO.
PORGUE UM ULM EM ESTOL TORNA-GE PRATICAMENTE INCONTROLAVEL E FPERDE
MUITA ALTURA ANTES GUE O FILOTO POSSA READAQUIRIR O CONTROLE.

-_g  EXTREMAMENTE PERIGOSO ENTRAR EM ESTOL A BAIXA ALTURA (EXCETO
NATURALMENTE, DURANTE O FOUSO), PORGUE O ULM FROVAVELMENTE BATERA N
sOLO ANTES DO PILOTO CONSESUIR READOUIRIR O CONTROLE. |

+-EM CONSEQUENCIA, E DE IMPORTANCIA VITAL QUE O PILOTO PRATIOUE
EGTOIS NUMA ALTURA SEBURA, A FIM DE APRENDER A RECONHECER 0S SINTOMAS
DA APROXIMACAD DO ESTOL. O ALUND DEVERA APRENDER COMO EVITAR 0 ESTOL
EXCETD QUANDO ESTIVER EM UMA ALTURA SEGURA E OUEIRA ENTRAR EM ESTOL
INTENC 1ONALMENTE .

4-0 ULM ENTRA EM ESTOL POR UMA RAZAQ FUNDAMENTAL A SABER:

0 ANBULO DE ATAQUE TORNOU-SE DEMAGIDAMENTE ACENTUADD EM RELACAD
VELOCIDADE DE VOO. © ESTOL RESULTA INVARIAVELMENTE DE UMA FRESSA(
EXCESSIVA PARA TRAS SOERE O MANCHE E PODE SEMPRE SER  INTERROMPIDO
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FOTENCIA. NAS CURVAS EM ALTURA CONSTANTE A VELOCIDADE DE ESTOL

MAIDR, DEVIDO AD AUMENTD DO FATOR CARBA PROPORCIONAL AQ ANGULO
INCL INACAQ.

Z-UMA RAJADA DE VENTO, NUMA ZONA DE TURBULENCIA, TAMBEM FODE

3

DE

ELEVAR CONSIDERAVELMENTE A VELOCIDADE DE ESTOL FELD AUMENTD

INSTANTANEQ DO ANGULQO DE ATANDUE DAS ABAL.

SE  ACONTECER UM ESTOL ACIDENTAL, IMEDIATAMENTE O NARIZ DEVE SER

BAIXADO E AS ASA NIVELADAS, USANDD 08 COMANDOS SUAVES.

I-UM  MOVIMENTO BRUSCO DO MANCHE PARA A FRENTE PODERA BAIXAR O
NARIZ EXAGERADAMENTE E PROVOCAR UMA PERDA DE  ALTURA ALEM
NECESCARIA FARA UMA RECUFERACAD NORMAL .

4-NUM  FROCEDIMENTO DE RECUPERACAD, A FPERDA DE ALTURA E CERCA DE
15 METROS (50 PES) E 0 ULM NAD APRESENTA NENHUMA TENDENCIA NORMAL .

5-0  MOTOR PODE SER MANTIDO EM MARCHA LENTA DURANTE A RECUFERACADC

DA

OU UM POUCO ACELERADD. O USD DE MUITA POTENCIA NA RECUPERACAD FODE

FROVOCAR UM ABAIXAMENTD EXABGERADO DO NARIZ (FOSICAO DO MOTOR ACIMA
C.G.) COM UMA PERDA MAIOR DE ALTURA.
&-UMA RECUFERACAD DE ESTOL SEMFRE IMPLICA EM FPERDA DE ALTURA. NAO

DG

DEIXE, PORTANTO, SEU ULM ESTOLAR A BAIXA ALTURA, POIS FPODERA NAC

DISPOR DE ALTURA SUFICIENTE PARA A RECUFERACAQ.
ATENCAO: SE NA RECUFPERACAO DO ESTOL ALGUMA DAS ABAS CAIR,
lllllll UTILIZE O PEDAL DO LADO OFOSTO PARA CORRIGI-LA.
SE O ULM ENTRAR EM FPARAFUSD, SEBUIR 0O PROCEDIMENTO
RECOMENDADD .

RECUFERACACO DE PARAFUSD ACIDENTAL

s S oo Sroks G ot S o So—- o~ Vo Sotbn s AA AR NS0 SN Tt S Gt A Sl WS S Wb Soabe Sty St Bty Gov bma Same Mg

1~-EM CASO DE ENTRADA EM FARAFUSDO ACIDENTAL, QUE BE CARACTERIZA FPOR

UMA ATITUDE DE NARIZ BAIXO E UMA ROTACAD CONTINUA EM TORND DO EIXD

VERTICAL , S16A 0O FPROCEDIMENTO ABAIXO:

a) LEVE O MANCHE A FRENTE E NEUTRALIZE 0S8 AILERONS;

By ACIONE O LEME DE DIRECAQ, COM 08 FEDAIS, NO SENTIDO OFOSTD A0
BGIRO:

£y QUANDO O AVIAQ FARAR DE GIRAR, CENTRALIZE 08 FEDAIS E COMECE
A RECUPERAR DO VOO PICADO, CABRANDO SUAVEMENTE PARA NAD
SOBRECARREGAR AS ASAG:

Dy A0 CRUZAR O HORIZONTE, RESTABELECA A FOTENCIA DE ACORDD COM A
NECESSIDADE.

FERIBO: NOS8 LM NAD E FPERMITIDO A EXECUCAQ DE FPARAFUSOS
————— COMANDADOS OU GUALBUER MANOEBRA ACROBATICA.
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CURVAS DE GRANDE INCLINACAD
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1-UMA  CURVA E CONSIDERADA DE GRANDE INCLINACAC LATERAL, QUANDO
ESTA FOR SUPERIOR 4 40 BRAUS. A MAIDRIA DOS ULM ATUALMENTE EM USO,
NAQ CONSEBUE MANTER A SUA ALTITUDE A0 EFETUAR UMA CURVA COP
INCLINACAD LATERAL SUPERIOR A &0 GRAUS, MAIS 0OU MENDS. NESGCA
CONDICOES, AS CURVAS DESSA CATEBDORIA SERAD FEITAS COM INCLINACAD DE
S0 BRAUS A 40 GRAUS.

2-ANTES DE INICIAR A CURVA, 0 ALUNO DEVERA VERIFICAR O TRAFEGO E
EM BEBUIDA ABRIR 0 ACELERADOR. A PRESSAD A SER AFLICADA NOS COMANDODS,
TANTO PARA INICIAR UMA CURVA MUITO INCLINADA, COMD PARA SAIR DELA, E
A MESMA QUE A USADA NAS INCLINACDES NORMAIS. O ALUND APENAS AFLICARE
AS FRESBSOES POR UM PERIODO DE TEMFO MAIOR ATE GUE O ULM TENHF
ATINGIDO A INCLINACAD DESEJADA. A MEDIDA, PODREM, QUE A INCLINACAL
AUMENTA, A FRESSAD FARA TRAE SOBRE O MANCHE DEVE SER MAIOR, A FIM DE
MANTER ALTO O NARIZ DO ULM. EBTA PRESSAD SOBRE 0O MANCHE E AUMENTAD#
FROGRESESIVAMENTE A MEDIDA QUE A INCLINACAO FOR AUMENTADA, E NAO DEVE
SER ALIVIADA. |

I-PARA MANTER O NIVEL DEVEMOS: DESINCLINAR, CASO DESEJAMOS GANHAR
ALTURA QU INCLINAR UM POUCTQ MAIS PARA FPERDERMOS ALTURA.
(0 LEME E AILERON DEVEM SER CDORDENADOS).

4-FARA  SAIR  DE UMA CURVA DE GRANDE INCLINACAD, O ALUNO DEVERA
APLICAR O COMANDC DO LEME DE DIRECAQ E AILERON EM SENTIDO CONTRARIO,
A MEDIDA QUE A INCLINACAD COMECA A DIMINUIR, ELE DEVERA CEDER (
MANCHE GRADATIVAMENTE, FARA A FRENTE, A& FIM DE MANTER O NARIZ DO uULw
EM NIVEL. ,

5-DURANTE A CURVA, A VELOCIDADE DE FPERDA E MAIOR. EM CONSEQUENCIA,
DEVE-SE ENTRAR EM CURVAS COM INCLINACOES LATERAIS ACENTUADAS OC0OM
BASTANTE VELOCIDADE E MANTER ESSA VELOCIDADE ENQUANTO PFERDURAR ¢
INCLINACAD., ISTO E MAIS UMA RAZAD QUE NAO SE DEVE TENTAR EXECUTAFR
CURVAS  DE GRANDE INCLINACAD LATERAL FROXIMO A0 S0LO, ESPFECIALMENTE
SEM AUMENTAR O REGIME DO MOTOR. .

SPURANTE A8 CURVAS MANTENHA UMA ALTITUDE CONSTANTE®.

ATENCAD: VERIFICAR O TRAFEGO EM TODAS AS DIRECOES, ANTES DE
e po—— INICIAR A MANOEBRA,

AFROXIMACAL DE 90 GRAUS

e e

1-E INICIADA A 90 GRAUS DA DIRECAQ DO POUSO A UMA ALTURA ADEQUADAj |
EM SEBUIDA REDUZA O MOTOR PARA POTENCIA MINIMA E INICIE UM vo
FLANADO ENGUADRANDO A FINAL E FLANEJANDD O FPOUSO NO PRIMEIRQ TERCO D¢
PISTA. A VANTAGEM DESTA AFPROXIMACAO E QUE O »PCZD mmum nmmwummm 4
FACILMENTE ALBUM ERRO NA AFROXIMACAQ OU ZD DI8T#
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VOO FLANADD.

S8E O ALUND VERIFICAR GUE SUA ALTURA E DEMASIADA OU QUE BE ACHA
metzo Da PISTA, ELE DEVE CONTINUAR O VOO PLANADD ANTES DE EXECUTAF
A CURVA PARA ENDUADRAR A FINAL. EM CASO CONTRARIO, SE EETIVER BATXI
DU LONBE DA PISTA, ELE DEVE EXECUTAR A CURVA MAIS CEDO. SE 0 ALUNC
ACHAR QUE MESMO bm.uz A ALTURA E INSUFICIENTE FARA ALCANCAR A FISTA,
DEVERA ARREMETER NO AR.

I-DURANTE A APROXIMACAD O ALUND DEVE TENTAR MANTER UM VOO FLANADO
NORMAL : PFENSAR CONSTANTEMENTE MA SUA POSICAD NO AR EM RELALCAD A
FONTO ESCOLHIDD PARA POUSAR: MANTER BAIXO O NARIZ DO ULM NAS CLURVAL
EM VOO PLANADD E ACELERAR O MOTOR DE 10 EM 10 SEGUNDOS FARA NAO
ESFRIA~LO.

APROY IMACAD DE 180 BRAUG

R

1-INICIA-SE ESTA MANCOBRA QUANDO O ULM ESTIVER A0 LADO DO FONTO DE
POUSO ONDE SE REDUZ O MOTOR PARA POTENCIA MINIMA. MANTENHA O VOC
FPLANADG EXECUTANDD EM  SEBUIDA UMA CURVA FARA O LADO DA FISTA,
PLANEJANDD 0 ENQUADRAMENTO DA FINAL. A TRAJETORIA DO ULM OU O TRACADL
SOBRE D SOLD DEFENDE DA ALTURA E DO VENTO; QUANTO MAIE FORTE FOR [
VENTO, TANTO MAIS CURTO SERA O PERCURSO DD ULM SOBRE O SOLO COM  (
VENTD DE FRENMNTE, E TANTO MAIS COMPRIDO COM Q VENTD DE CAUDA.

2-ESTAS APROXIMACDES OSENDO FEITAS DE UMA ALTURA RELATIVAMENTE
CONSTANTE, O FATOR MAIS IMFORTANTE E O VENTO. O PROBLEMA E, POIS,
CALCULAR ©COM PRECISAD O COMPRIMENTD DE CADA UM DOS PERCURBOS, A FIr
DE QUE 0 vOO PLANADO TERMINE, E 0O POUBO BEJA FEITO, EXATAMENTE N
FONTO PLANEJADD.

T-OBRSERVAR  SEMFRE A FOSICAO ND AR EM RELACAC A0 PONTO EM  QUE
DESEJA POUSAR. 8D ASSIM E POSSIVEL DETERMINAR BEM A EXTENEAO DD vOi
FLANADD E 0 PONTO CERTO EM QUE SE DEVE EFETUAR A CURVA DE m24mbbw

FaRa A PISTA.

ATENCAC: MANTER EBAIXD O NARIZ DO WM E ACELERAR O MOTOR DE 10 EM
10 SEGUNDOS.

DESCIDAS

s e v ovire s srvm s

(-4 DESCIDA DEVERA SER EFETUADA COM 1/3 DA FOTENCIA DO MOTOR E
PERIODICAMENTE DE 10 EM 10 SEGUNDOS, ACELERAR ATE 50% DA POTENCIA DI
MOTOR A FIM DE EVITAR 0O RESFRIAMENTD EXAGERADO DO MESMO |
ENCHARCAMENTD DAS VELAS, DESTA FORMA REDUZIR-SE-AD AS POSSIBIL IDADL:

DE UMA PARADA DO MESMO.
=-NA0 SE ESQUECER DE LEVAR EM CONSIDERACAC O EFEITO OD VENTO Um '
FRENTE QUE REDUZ nazwmmmmbcmFMKZAm A CAPACIDADE | ANAK i
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1-0  ALUND
OBRCERVAR
MOMENTO

FOUSDSE

" o oo

DEVE SENTAR-SE NO ULM GUANDO O MESMO ESTA EM TERRA E :
A FOSICAD EM RELACAD AQ HORIZONTE, ESTA SERA A MESMA N

QUE ANTECEDE O TOQUE NO S0L.0.

2-FPARA EFETUAR O POUSO, INICIAR UM VOO PLANADD NORMAL , OLHAR FARA

FRENTE

E FPARA 08 LADDS A FIM DE JULGAR A ALTURA E NUNCA DIRETAMENT

FARA EAIXOD. GUANDD CHEGAR A MAIS OU MENDS 2 METROS DO SOLC O ALUN

DEVERA
ATITUDE

INICIAR O ARREDONDAMENTO. E ASSIM CHAMADA A FASSAGEM D

DE VDO PLANADO PARA A DE FOUSO. FAZER PRESSAD LENTAMENTE N

MANCHE PARA TRAS, A FIM DE LEVANTAR O NARIZ DE MANEIRA QUE A0 O
ENCONTRAR A MAIS OU MENDS 1/2 METRO DO SOLD, O ULM ESTEJA NA FOSICA
DE VOO HORIZONTAL.

I-CHEBADA A ESTA FASBE, FAZER O FPOSSIVEL FARA MANTE-LD NO AR: FARA
CONSEGUIR  ISTO, E NECESSARIO LEVANTAR O NARIZ GRADATIVAMENTE, 1
MEDIDA QUE O MESMD FPERDE A VELOCIDADE E SE AFROXIMA DO SOLO. DURANTI
TODA A MANORRA DE FPOUSD, © ALUND DEVE MANTER AS ASAS NA HORIZONTAL f
A LINHA RETA DE VOO.

4-0 POUSO NAD ESTARA TERMINADO ENMOUANTO O ULM NAD PARAR. POR ISS8G,

0 ALUND DEVERA MANTE-LDO ROLANDO EM LINHA RETA NO S0L0O E COM 0O MANCHE
EM NEUTRO.

ATENCAC:

GE DURANTE 0 POUSO NOTAR A PRESENCA DE CUALDUER OBSTACULD N/
PISTA DEVERA ARREMETER FARA UM NOVO TRAFEGO.

SE AD POUSAR O ULM PULAR, O ALUNO TAMBEM DEVERA ARREMETER.
SEMPRE MANTER UMA DAS MADS NO ACELERADOR.

NAD OLHAR DIRETAMENTE FARA BAIXO, A FIM DE JULBAR A ALTURA.
MANTER-GE VIGILANTE OUANTO A PRESENCA DE OUTRDS ULM, OBJETOS
IMFREVISTOS NA PISTA OU DBRSTACULOS, ETC.

NA  APROXIMACAD, ACELERAR D MOTOR PERIODICAMENTE A FIM  Di
EVITAR O RESFRIAMENTO EXCESSIVO E DIMINUIR A POSSIEILIDADS
DO MESMO PARAR.

A APROXIMACAQ DEVE SER FEITA DE MODD QUE, SE O MOTOR PARAK .,/
PISTA AINDA POSSA SER ALCANCADA EM VDO PLANADD. .
QUANTD MAIS FORTE 0 VENTO, MAIS 0SS POUSOS DEVEM SEI
EFETUADDS COM VENTO DE FRENTE.

COM  VENTO  CRUZADO, MANTER O ANGULD DE CORRECAC CONTRA
VENTO ("CARANGUEJAR") ATE PRATICAMENTE TODD 0 S0OLO; UM POUCK
ANTES DO CONTATD DAS RODAS COM 0O SOLO, ACIONAR SUAVEMENTE
FEDAL FPARA ALINHAR A FROA COM FISTA.

O MOTOR E REDUZIDC PARA MARCHA LENTA A0 INICIAR
ARKEDONDAMENTD FARA O POUSO.

AFOS O POUSC MANTER A RETA USANDD O LEMA DE DIRECAQ (FEDAL)
COM VENTO ACIMA DE 1% KM/H (10 MFH DU 9 KT) NAD TENTAR FAZE}
CURVAS NO SOLO, A NAD SER QUE TENHA UMA FESS0A SEGURANDGO
ASA. APOS PARAR O ULM, MANTER 0 MANCHE PICADD E S0 LEVANTA
DO ASSENTO GUANDD OBTIVER AJUDA FARA BEBURAR O ULM. ;
EM CASD DE DUVIDA, ARREMETA E EXECUTA UM NOVO TRAFEGD.

¥ o,
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UTILIZE DS COMANDOS SEM TENSAD MUSCULAR E BEM DUREZA .

FOLSD COM MOTOR
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i-NUM  POUSD NORMAL, O ULM E PARCIALMENTE ESTOLADD LOBO ANTES DE
TOCAR NO S0LD,COMO E SARIDD, 0S8 COMANDOS SE TORNAM INEFICIENTES
GQUANDD O ULM ESTA NESTA SITUACAD, TORNANDO-SE DIFICIL MANEJA-LO. POF
ERTA RAZAD, TALVEZ, NAD SEJA PDSSIVEL CONTROLAR O ULM DURANTE LR
FOLSD NORMAL QUANDD 0O VENTO FOR FORTE E COM RAJADAS.

2-NESTAS CONDICOES, UM POUSD SOERE AS DUAS RODAS PRINCIFALIS, COM
MOTOR, TORNA-SE EXTREMAMENTE UTIL, VISTO O ULM TER UMA VELOCIDADE
SUFICIENTE PARA PROPORCIDNAR A0 PILOTD UM PERFEITO DOMINIO SOBRE
MESMD DURANTE TODA A MANOBRA. AD INICIAR A AFROXIMACAO, REDUZF
LIGBEIRAMENTE 0 RIGIME DO MOTOR E COLDOUE O ULM NUM ANBULO UM POUCE
MENDS ACENTUARD QUE PARA UM VOD PLANADD NORMAL. .

% DURANTE A APROXIMACAD, ESPECIALMENTE QUANDO 0 AR ESTA AGITADO,
MANTER A& VELOCIDADE ACIMA DA VELDCIDADE DE VOO PLANADD NORMAL. SE ¢
VELDOCIDADE FOR EXCESSIVA, ELEVAR O NAKIZ DO ULM, OU DIMINUIR A RFM DC
MOTOR, DEPENDENDO DE QUERER PERDER ALTURA MAIS DEPRESSA OU  MAIS
LENTAMENTE. SE 0O VOD FLANADD FOR DEMASIADAMENTE LENTO, AUMENTAR
ANGULD DE DESCIDA QU AUMENTAR A RFM DD MOTOR.

4 A MEDIDA QUE SE APROXIMA DD SOLO, PASSAR PARA 0 VOO HORIZONTAL E
VDAR EM LINHA RETA: A SEBUIR, DIMINUIR LENTAMENTE A RFM DD MOTOR,
CARRANDD GRADATIVAMENTE O MANCHE 0 QUE REDUZIRA A VELOCIDADE E FARd
COM QUE O ULM SE APROXIME LENTAMENTE DD SOLO.

5-GE DURANTE & APROXIMACAD O ALUND TIVER QUALDUER DUVIDA GUANTD A
FOSSIEILIDADE DE ULTRAPASSAR A PISTA, ELE DEVE ARREMETER E EFETUAS
OUTRO TRAFESQ.

NOTA: O TERMO "AFPROXIMACAQO", NMESTE CABQ, REFERE-GBE A FASE FINAL
———— PARA O POUSO.

0 METODO DE CARANGUEJIAR
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1-DURANTE A APROXIMACAD O ULM E ORIENTADO LEVEMENTE CONTRA O
VENTD, E UM SEGUNDO ANTES DE TOCAR O SOLO APLICA-SE O LEME DE DIRECH
DD LADD OFOSTD (OFPOSTO AQ VENTO), A FIM DE ORIENTAR O LM NA S0
TRAJETORIA REAL SOBRE D GOLO.

—-a FINALIDADE E EVITAR QUE O ULM TOGUE O SOLO DERIVANDO, 0O QUE
IMPEDIRA ESFDRCOS EXCESSIVOS SOBRE O TREM DE POUSD E POSSIVELMENTE U
CAVALD DE PAU.
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0 FROCEDIMENTD CORRETD E POUBAR EM FRENTE, SEM TENTAR DESVIOS

ACENTUADDS OU RETORND A FPISTA.

A ~ BAIXAR 0O NARIZ FARA MANTER UMA VELOCIDADE MINIMA DE PLANEID

B ~ EFETUAR UM POUS0O NORMAL, FROCURANDO EVITAR 08 OBSTACULOS,
FAZENDO FEQUENDE DESVIOE.

05 POUSDE FORCADDS APDOS A DECOLABEM BERAM GRANMDES PERIGOS, O
FRINCIFAL CONSISTE EM QUERER TENTAR VOLTAR FARA A PISTA.

SE O ALUND TENTAR VOLTARy

A - ELE ESTARA TENTANDD EXECUTAR UMA CURVA A BAIXA ALTURA E COM
VELOCIDADE MUITO REDUZIDA, O QUE FAVORECE UM ESTOL.

E -~ MESBMO BE ALUND CONBEGUIR EFETUAR A CURVA, ELE ESTARA
FOUSANDO COM VENTO DE CALUDA.

A MELHOR FROVIDENCIA PARA EVITAR A SURFRESA DESAGRADAVEL OUE UMA
FalHA DE MOTOR OCASIONA E DECOLAR SEMFRE PREFPARADD E JA SABENDO
ONDE FOUSBAR GE ISTO ACONTECER, E LEMEBRE-SE NUNCA FERDER A CALMA.

FALHA DO MOTOR EM VOO

i e TR

BAIXAR O NARIZ FARA MANTER UMA VELOCIDADE DE PLANEID

SELECIONAR UMA AREA ADECUADA FARA O FOUSO, COM VENTG DE
FRENTE .

APROXIMAR, SE POSSIVEL, A 90 BRAUS DA DIRECAC ESCOLHIDA FARA
POUSO, A FIM DE FODER MELHOR REBULAR A ENTRADA PARA A RETA
FINAL, FACILITANDO 0 JULBAMENTD DE ALTURA

NOTA:

E PREFERIVEL ENTRAR UM POUCO MAIB ALTO, NUMA APROXIMACAD SEM
MOTOR ,  REGULANDD O PLANEID ATRAVES DE BLISSABEM. SE A
APROXIMACAD FOR MUITO BAIXA, NAD HAVERA RECURS0S FARA ESTENDER O
FLANEID E O RESULTADD SERA UM POUSO ANTES DA AREA ESCOLMIDA,
PARA NAD SER APANHADO DE SURFRESA NUMA FALHA DE MOTOR ESTEJA
SEMFRE ~ PREPARADD  PARA  ESSA  POSSIBILIDADE, CONTROLANDD
PERMANENTEMENTE A DIRECAO DO VENTO NO SOLO E TENDO SEMFRE A
VISTA UM BOM LOCAL PARA POUSO DE EMERGENCIA.
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CARACTERISTICAS PRINCIFAIS DO ULM BT RIPLACE
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TIFO

ULTRALEVE MOTORIZADO , MODELO Mr<mm BT

2~ CARACTERISTICAS

A- ASA
ALTA , RETANBULAR , DIEDRO 20 . SEM ENFLECHAMENTO , CORDA 1530mm
ENVERBADURA 10300mm , AREA ALAR 17,40 m2 ,ESTRUTURA EM TUEDS DE
ALUMINIO 6061-Té , REVESTIMENTO DO ITNTRADORSO E EXTRADORSD DE
DACRON 0OU DACRON RECOBERTD COM TRILAN , 4 MONTANTES DAS ASAS
(AILERONS COM ENVERGADURA DE 4190mm E CORDA DE 200mm . PERFIL
ESPECIAL DESENVOLVIDD PELA FLYER .

B~ FUSELAGEM
ESTRUTURA EM TUBO DE ACO 4130 E DE ALUMINID 4061-Té& ,COMFRIMENTO
TOTAL DE S5&645mm.

O~ EMPENAGEM
ESTRUTURA EM TUBOS DE ALUMINID RECORERTO COM DACRON OU  DACRON
RECOBERTO COM TRILAN ,ENVERBADURA 2720mm , CORDA MAIDR 1080mm ,
CORDA DA FONTA 720mm .

D~ EMFENABEM VERTICAL
ESTRUTURA EM TUBOS DE ALUMINIQ &061-Té& COM REVESTIMENTO EM DACKON
OU DACKON RECOBERTD COM TRILAN , ALTURA 1420mm , CORDA MAIDR NA
FONTA DA 790mm .

F- TREM DE FOUSO

F1¥0 , TRICICLO , COM RODA DE NARIZ COMANDAVEL , RODAS EM
ALUMINIO TIPD FLYER NO TREM DE POUSD PRINCIPAL 5" DE DIAMETRD COM
FREIOS , RODA DE NYLON TIFD FANIA NO NARIZ 4" DE DIAMETRO , PNEU
PNEUS PNEUBRAS 5,00X5 12" DE DIAMETRO NO TREM DE FOUSD PRINCIFAL
E PNEU PNEUERAS 3,50X4 11" DE DIAMETRO NA RODA DE NARIZ.
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3=~ MOTOR

MONTADRO ACIMA DA QUILHA

PRIRTREING, . o rmmmiist ot i s i e e ROMBADIER-ROTAX GMEH

TIPO v o oot st o s s o e e e MODELOS 503 OU 532

CARACTERISTICAS e o e om e 7 CILINDROS , 2 TEMPOS
COM REDUTOR FARA HELICE

L P e e oo e 45 DU SOHP A 4500 RFM

CTETNDRADAL e i o o o o bt 5 e ot 496,7 OU 521 c.c

FONTIRD . — St st die i Sy o e FOR MAGNETO COM PLATINADOS
BOSH 12V, 140W

REFRIBGERACAD ———=—m—— o e e A AR COM VENTILADOR DE
FLUXD AXIAL

PESQ oo oo e o e o e s e e a0kKg OU S3Kg

CARBURADORES === oo s o i 2 BING TYFE 54/3&

TRANSMISSA0 PARA HELICE —--——————=——- FOR CAIXA DE REDUCAO
RELACAD DE 2,58 5 1

PART DA = e o e e i ot i s ELETRICA

WELAS o oo o o o e e NGK BBES

AL IMENTADND s o et ot oot cames BOMBA DE GASDLINA MIKUNI

4- HELICE

UNICA , ORLEY 8. CZELUSNIAK , MODELD 66X32/2 OU H6X3I9, DE MADEIRA
LAMINADA 2 PAS, PASSD FIX0, DIAMETRO DE 1&7&mm, PASE0 DE  813mm
TRANSMISSAD MOTOR HELICE FPOR CAIXA DE REDUCAD.

5- COMBUSTIVEL

CAPACIDADE DO TANQUE ————- mmmmm= 30 LITROS
UTILIZAVEL EM V0O ————-—- e e mm 28 LITRDS
AL IMENTACAQ e - FOR BOMEA A VACUO
TIPO DE COMBUSTIVEL BASOLINA VERDE 75%

GASOLINA COMUM 25%
OLED CASTROL. SUPER TT
NA PROFORCAQ DE 50 : 1

FOSICAC DO TANQUE - - i EGTACAD +24




VELOCIDADES (SEM TURBULENCIA)

VELOCIDADE LIMITE (VNE):evess
VELOCIDADE MAXIMA HORIZONTAL

VELOCIDADE DE CRUZEIRD ...0:
VELDOCIDADE DE STALL sussaa
VELOCIDADE MAXIMA DE MANOBRA

VELOC. MELHOR RAZAD DE SURIDA
VELD . MELHOR ANGULDO DE SURIDA

VELDC. MELHOR AFROXIMACA

VENTO MAXIMD OPERACTIONAL

FESD MAXIMO DE DECOLAGEM. s cvennanus
PESD MAXIMO DOS PILOTOGB . acescssanses
vmmo J‘Qd‘br ® B 2 R T B N ¥ 2 2 E 2 R 3 E I B "R K E S8 =R

ACROBACIA, FOR DEFINICA

LIMITACDES

0

s - - - - o-—n - n. -

MANDERAS

o e oy dants Syt sos b s

Oy

L

Ll

VELOC. DE MELHOR RAZAQC DE PLANEIOD

FESOS

L1336 KM/H (BBMFH)

98 kEM/H (DOMPH)
BO KM/H (SO0MFH)
48 EM/H {ZOMPH)
80 EM/H (BOMFH)
&4 EM/H (40MFPH)
546 KM/H (38MPH)
&4 KM/H (40MPH)
S&KM/H (35MPH)

419 KB
160 EB
212 KB

E TODA MANOBRA QUE ENVOLVE MUDANCAS

BRUSCAS DE ATITUDES ANORMAIS OU ACELERACOES (FATOR CARBAY ALDIMA

DOS VALORES NORMAIE DE VOO0.

MANOEBRAS ACROBATICAE NAQ SA0 FERMITIDAE NESTE TIFD DE AFRONAVE .,

AUTONOMIA E RAIOQ DE ACAQ

e S — ot oo Sans S " V- " " ot S AL P S e SR SIS S Pt AT Vo

DESEMPENHD

w

COM 75% DA POTENCIA.«ssessrnnsssnenss2,5 HORAG (wdlrd 507 )
RAIO DE ACAD EM CRUZEIRD...0vevssess 200 KM

22



DECOLAGEM

- ——— o o S - -

CORRIDA NO SOLD..cvvsessasussasnuessael00 METROS
COM OBSTACULD DE 15 METRDB..scessese«160 METROS

FOLS0
CORRIDA NO SOLO (COM FREIOE) 40 METROS
COM OBSTACULDS DE 15 METROS.....ss.:. 70 METROS

u
3
B
-
"
L]
-
"
"

VELDCIDADES VERTICAIS (2 FPILOTOS)

- s i ———— o — —— ——— o 4512 T ") Yo " st S Wae ST B Sahed SO VA So ST WSS P SmrS Sebe e VA4 S

RAZAD DE SURIDA AD NIVEL DO MAR........2 M/8 (400FT/MIN)
RAZAD DE DESCIDA SEM POTENCIA....vevewasl,é M/8 (Z1OFT/MIN)
FLANEIQ

RAZAD DE PLANEIQ MAXIMO ..ccensvsssnaaalOsl

TETO

TETD DE BERVICD .cscenssvensanasvassasane 2,000 METROB (9.000 FT)

FARAGUEDAS

08 FPARAGUEDAS UTILIZADOS EM ULTRALEVES SA0 TRANSFORTADOE FELO
FILDTO,MAS LIGADOS A ESTRUTURA FPRINCIFAL DA AERONAVE ATRAVES DE
UM CARQ,. OQUANDD DA ABERTURA EM CAS0 DE EMERGENCIA O PARAQUEDAS
SERVIRA PARA REDUZIR A VELDCIDADE DE DESCIDA DO CONJUNTO FILOTO-
AERDONAVE .

24



FEED E BALANCIAMENTO

s s s s s o o e e o e e b e e She et v e ot

LINHA DE REFERENCIA ( DATUN LINE ) - BORDD DE ATARQUE DA ASA

NIVELAMENTD LONGITUDINAL — ANGULDO DE 3o , CAEBRADO COM A FACE
SUFERIOR DA DUILHA

NUMERD DE ASSENTDS -~ 2 NA ESTACAD + 23

FAGEEIO DO CE - 58,0 cm A BI,56 cm

EXEMFLO DE CALCULO DE CG

CB EM VAZID = ~——mm— e
FESD EM VASIO

FONTO FESO ( KB ) DISTANCIA ( cm ) MOMENTD ( KBF.cm )
RODA ESQUERDA 79 X 102,78 = 8120,00

FRODA DIREITA 78 X 102,78 = 8O18.00

RODA DO NARIZ 2 X =795,00 = -1510,00

TOTAL 159,00 X 22,00 = 144628,00

ONDE O =

PESO E MEDIDO NAS POSICOES INDICADAS

DISTANCIA E AS DISTANCIAS ENTRE O CENTRO DOS PONTOS ASSINALALDOS E A
LLINHA DE REFERENCIA

MOMENTO E ADOUIRIDD PELA MULTIFLICACAO DOS FESOS FELAS DIGTANCIAS



UMﬂ_..MxOmw gm ﬁhvm%unumm DE COMANDO

) st —— s co s ot S S Sy g B

».. _Soaiuom .V eemeeeem—- 400 FARA CIMA , 400 PARA BAIXD
a...Eru:Qﬁ e 170 PARA CIMA , 220 PARA u_zno

C- LEME DE DIRECAD ~----————-——sc== 440 PARA ESGUERDA E uiu.q» 1

. OUTRA MEDIDAS EM mm ( AVIAOD NIVELADD )
S ek a e e R IR NI ERR L
.uw &. w” ... \n J. w m. £ 3 4 ' r. y i ...” m 3 X ;
ns ALTURA ~ § a.a umwwcr; e . 1970

EQUIFPAMENTOS SUFPLEMENTARES

S v B g v

X
L S
R

A - CINTOS DE SEBURANCA AEDOMINAIS



OBD.  CODIGO QUANT  Desceicko
A-433 4 Cupitha Tedonda

E
2 A- 354 3 Pino ago bicrom 47k - P4- 14
3 A-b16 i Canal principat
4 An3-27A 2 Parafuso 3/i6 X 2 7/?3 SF
5 ANk-25A 6 Parafuso 4/4 X 2 5/8 S F
6 Ank-32A 4 Parafuso i/4 X 3 4/4 SF
T  AN5-26A 2 Parafuso 5/16 X2 Mk SF
8 C- 444 3 Canal tnox de 1"
3 H-402 A | Horn da quilha
10 H- Jo3A i Rolamento do ailaron
14 H- 405 4 FPlaco do teleflex
12 H-499 4 Cantongira da ancosto do tanque
13 N-io0s 2 Porca auto-frenante Ik A
h  N-iod 9 Porca auto- frenante 44 RF
15 N-115 2 Porca auto-frenonta 516 RF
i€ P- 496 2 Topatubo quodrado plast. 2°x2
i1  R-i06 8 Rebite inox 3/is X 3/8
48  S-304 4 Canal nox de 2
19 T-b: 4 Toubo quadrado do quilha
20 W-iod 2 Arrocla 336 X 7/ie
21 W-300 45 Arroela Alh X 4j2 A
22 W-303 3 Avroela Bise X /16
23 Ww-i2 2 Arrueia e nylon 3736 1778 - Somm
24  A&ATA 2 Porafuso 34 X 47/8 ¥

REvisae { DATA |Po3iCAs 9§ ERA H-TOR TZ{&

1 4/4/a,

% _ |ULTRALEVE FLYERGT

= | Desenho: 303010001
o Titulo:MONTAGEM DA
QUILHA

-

¢
S
;

Farmans 85 ARG Y 2NN maw




08D oGO QUMT  DESCRICAQ
1 A 2 Cuplha redonda
2 A3k 2 Pino ago bicrom 3/4 = Ph- 44
3 AN3-4A 2  Parofuso Nie X 44/8 SF
b W3- 2  Parafuso 316 X 158 S.F
5 ANk-#A 2  Porafuso /4 x 1 1/2SF
6  ANk-15A 2 Parafuso /4 X 4 5/8 SF
7 ANb-20A 2 Parafuso 4k X 2" S F
8 AN422A 2 Parofuso 14 x2 14 S
9 Mh-23a b Parafuso dik X238 SF
30 AN5-23A 2  Parafuso 546 X2 3/8 SF
43 C-4ab € Conal mox de 3"
42 C-aa8 2 Camal tnox de 3 38
3 H-106A A Placa dotbo princpal
9 RIS O Roldana compltta para cabo do leme
i5 wMP.od5 2  Tang inox Teto
6 N-304 4 Porca asto-frenarte. 3/16 B.E

4T  N-103 42 Porca. auto-frenante 414 RF

A8  N-315 2 Porca avto-frenante, 546 R.F

13 mP319 a2 Sela plastica alto de 4 474

20 P-324 2. Stlaalommio 4472 x1 37k x 3/4c
24 Thos 4 Tobo tndnqulo principal da cabing
2 Thog @ Tobo base, principal do. cabine,
23 Thyg 2 Tubo coluna principal da cabine
b w-s04 b Arroela 336 X 7/1s

2% W-102 4 Arroela AJAX 4f2

26 W-1e3 2  Avvuela 5jic X 94s

27 A-475 SUPORTE

B 1 Wl e 1) MR ] kg g ) DR e

o REVISKS | BATA | ASRESCENTABAL AS Posicedr ,‘E‘F

2 2‘/’/,0 27 € LO |

RENSSe. | SATA . IDebigAl 23 ERA  H-tag F
: 4/ (50 3]

% _ |ULTRALEVEFLYERET

xeolten | Desenho:3(03.03.0003

= ot :* Titulo: TRIANGULO DO
[ o Lc L1) EARRD

Poarmars A% ATEeR®T mew




QBD. OGO QUANT

W o~NOO; ek

L]
o B
L&n»o

[’
ot

I R

AN3- 3A
AN3- 45A
ARA- 154
Ank-25A
AN5-35A
K- do2
N-403
N- 445
P-a05
T-326a
T-4a3
T-415
&2
T-hhkr
T A77
T-4a3
W-icd
W- 102

A-boi

4.
R/
6.,
2.
|
8/
8/
i
(%4
R/

A/
U ¥4
2/'

pescmiGho

Porafuso 3(ic xi 42 SF
Parafuso ¥ic X 4 5/8 SF.
Parafuso 114 X 4 5/8 SF
Parafuso ijhx 25j8 oF
Parafuso 5lie X 35/8 SF.
Porca. auto- ffenante 310 wE
Porca avto-frenante /4 RE
Porca auto- frenante 5ic RF
S la plastico. bawxa 1

Tubo garfo da. kequitha

Tubo coluna do trem A pouvso
Tobo tensor da. bequitha

Tubo tensor do trem R pouso
Tubo cruzetar da. cabing

Tubo diagonal mikrior da. cabine
Tobo duaQonal soprior do. co.bine
Arroela 3/4€ X7fie

Arroela. 14 x a2

Ca.bo do lome GT

\

%, |ULTRALEVE FLYER GT
~eelon | Desenho:3.0303 0001

. ‘*: :: Titulo:C ARRINHD

TV s danbe mme—

A A WY -




LLTRALEVE FLYERET

e Desenho:3,03.030002
S{.*i-:e! Titulo:LARRINHO —
= DETALHES

X6 loblee

Sty - A) TH it an  NAGE @ WAR




FE B ER o4 e aeoe

08D COmGo  QUANT

A-a33
A- 354
AN3-23A
ANG-204
Ak 240
ANA -25A
C-4ab
C-448
H-b14
 N-dod
N-103
P- Aca
T-3ho e
W-i04
W - 302

-
o

DESCRIGAC

Cupniha. vedonoo,

Pino ago bicrom 414 — Ph-14
Parafuso 3ie X 2 38 SF
Parofuso /4 X 2348 F
Porofuso 3/4 X2 ij8 &F
Parofoso 474 X2 5/8 SF
Canoll tnox de i*

Conal inox e 4 i/8

Placa ot Teforgo dotrun de pouso
Porco. asto-frenarite 3ise R F
Porca auto- frenamte 4k R+
Sela. de plédstico 2°
Tobotrem dipousSo princpal
Arroela. 3/16 X 7/ie
Arroelal i7h X ajQ

o |ULTRALEVE FLYERGT

._'“.v.-!:;.-, 'Desenho:3.03.020001

:,»-‘f:.* »e; Titwle: TREMDE POLST
== PRINCIPAL

[ ™ "‘-‘»‘




oD CoG0 QUANT ESCRICAQ
4 A5 2 Banco 0¢ fibra ¢/espunn. & Vo
2 A-3Qr 2 Cmto o seQuranca
3 A-433 3 Cupha. reaonoa.
- A 354 3 Pino 640 bicrom ajé — ©h. ah
5 Awk-a6A g Parafuso 44 X 1 3k SF
€ N-103 - Porca auvto-frenante sk B F
7 T k&g Pt Tubo Suporte honzontal Go cadeTa
6 T-had 4 Tubo suporie da cadera
3 w- 10k a2 Arruala do gscapamento 4k T 4 U8
e
o2 |ULTRALEVE FLYERGT
]
reetn ! Dosenho: 303070001
o _fera el Titule:BANCOS
~ o J1E S |oBite
. josies
S &

e+ A3 Wre s SASE @ GRAR



(4
o i 1 A473 2. Twamte ot bequiho comandavel
o) ¥ R Luva. 0o tirante de beg Comanddvel
G Al 3 AN3-54A 2 Parafuso ¥ie x5/8 SF
o 4 M3-133z 4  Parofuso 3/1c X i 38 SF
& / 5 M3-i#A 2 . Parafuso 373G X 4 2 5F
: Q 6 AN3-20A 2 Parafoso 3/36 X 2" SF
7 AM4-20A 2 Parafuso /4 X" S¥
8 AN4.24A 4 Parcfuso 474 xR 12 SF
3 B-i04 2  Terminol uniball 44 c/dscomctor
40 Lova. do aluminio 4"
44 I-4aa P2 Pedal de aluminio fundido
0 T G Puodal de alum.fundido cfTessalto
3 MmpP-052 2 Tang reto inox
i N- 104 T Porca auto-frenante 3/ie A F
45 N-403 8  Porca avto-fronamte AfA RF
16 N-i0G 4. Porca. comum ilk
7 P-108 4  Sulo.depldstico 1" x /2
8 P-108 4. Tapatubo pldstico de 7/8
43 P-303 42 Bucha pldstica do pedol
20 T-4ho 4 Tubo d2 Ligaglo dos pedais
24 T- Mg E Tubo articulasto dos Pedais
22 T-448A 1 Tubo axtic. des padais feeparador
T-478 4. TUbo suporte dos padais
W-104 B Arruela 3/ic X7/36
w-1002 4 Arruela. 474 X ai2
e Mola
5-309 2 Shacke
A-133 £ Cumiha vegonda
A- 43k 2 Pino 0G0 3/46 — P3-4
1
%, JILTRALEVE FLYERET
~esdoo | Desenho: 303050001
w100 2] Titulo: PEDAIS
o, |16 foune
T, ‘IL( £l
e
o f

AT s A3 W% e RO RAN



|
OBD CODIGE  QUANT  DESCRQAQ
4 A-409 Y Teleflex do asgron-lengo
2 d 2 A-aak R Trava doteleflex
@ 4 5 e 3  A-a3dA g/ Placa da trava do telsfiex
;/' Tubo su do. Bncibive. &  A-a33 27 Cupiha. yedonda Z
f ¥ @ @ 5 A3k &/ Pino ago bicron Jie - Pa>-4
& 6 A-3o2 A Apow danteiro do teletlex
’ / 7 A3s54 47 Pino ago bicron 4k - PA- 44
e " 8  AN3-3A 4. Parafuso 3ise x W8 SF
9 AN3- @A 4. Parofusc e x 374 aF
. 40 AN3-43A 4s Parafuse fiu x 4 38 s.F
44 AN3 - R0A R Porafuso 346 X R” S.¥
42 MS-234A 2 Parafuso 3/a8 X 2 3/8 SF
43 Awk-3aa 2 Parafuse ¥4 X3 478 &¥»
34 Avh-3ma 4 Parofuso /4 X 35/ &.F
45 B- 402 e Termimal uniball 3 xain
EY C- 304 4. Canal &k Clumitio 4°
1 E-303 & Eyabott 4GA
8 F-103 4 Garfo do telaflax 3ise
19 H-2322 R/ Luva d¢ aluminio 4™
20 w-233 F 3 Stla alta. alwm. com. profundor
a8 K337 4/ Comesdo do manche
22  N-sod 30/  Porca auto-frenaoie 3 BF
23 N-303 3‘ Porcaauto-franante ik RE
2% P-son ‘8 Sela pldstica baixa 4" X 48
25 P-108 3 Sela plastica de 4~ X 42
26 P- 340 R Monopla do wanche
7 P39 R ' SRla pldstica atha 4° X 474
8B R-304 2 Robrte do alwminie 3ie X 44
29 T- 330 R/ Manche
30 T-hah 4/ Tubo comande do ynamcha
3 T hie P Tubo econgctor domamcha dupto
32 W-io4 #3.-  krrwela 316 XTie
3 waaR 42/ Arrusla 474 X Al
34 w-108 L Arrusla nylon 3/4¢ 1 7/8 ~3men
&3
e |ULTRALEVE FLYERGT
’ "«ro! op D .
ezt Doaen ho:30306800M1
Do, .
-
o e e

RIS - 4l W% WAOT W AR



hsiaﬁtbmmﬂmabuube

NRS2URBBBEY

ComGo QuANT DESCRIGAQ
A-308A i. Garfo do. bequilho. comanddvel
A-3088 4. Sup do goarfo da beq.comanasavel
A-308E i, Actonamento da beq. comanddvel
A-358 2. Rolamento da. Toda 30x #h mm
A-362 4. Roda do nylon uL 4 (Par)
AN3-1hA 5. Parafuso 3jie x i i/2 SF
Anh 117 2, Parafuso 4]4 x 4 ijs SF
AN - 35A 2. Farofuso 4J4 x 3 5/8 SF
ANk -24A & Parafuso Alhx 2 4R SF
AN&-Q5A 2 .° Parafuso i/h x 2 5/8 S F
B-i04 4. Terminol uniball 3f4 of desconector
G-302 i/ Ewxo da.rvoda dianteira
G-314 4/ Parafuso allen diontera 47k x2"
H-342 L/ gspagador do gixo dianteiro
L-302 A/ camara de ar 400 x5
L-3i6 A/ Pneu 12Xx5.00 X5
MP-045 2/ TangTeto inox
MP-052 2/ Tamg
N-i04 5/ Porca auto-frinantey 3jic R.F
N- 103 7. Porca auvto-frenante 174 RF
P- 105 5/ GSela plastica baixa i
P-309 , 2 Tapatubo pkstico 7/8
P-140 R/ Tapo.tubo plastico At
P-304 2/ Bucha pldstica para. pedal.
T-436 i/ Tubo trava baquilha
W-104 0/ Arrotla 2036 XT/ic
W -102 b, Arruela 174 X if2
o
\
%, LLTRALEVE FLYERGT
~sit | Desenho:30302.0002
w il Titulo:BEQUILHA
o]l COMANDAVEL
g W6 oNes|




/' g // m Cetwse  Swer Descmcha
) ' i : i A 37y

2 Trowva pava free

- A Ag3 {  Cabe de comanse do {vee

Andata 2  Porofse ¥ex 4 N8 SF

s 204 1 oarafvse NKix e

b 3AA 4 Pavalse STAE si@ 8Y

AN sea b Caraluse sht a8 r
T C-Bee 3 Conol g alomino & :
¢ wid2o 1 Suporitda akeanca do vt :
s WA-2e%A 2 Pvasda pantica soem (paarana} '
- M Iohe F Preatn ol dstioo $9Cm { O
i ME0SC A Pewedno pldetica 20 em( grone)

L 4  Tawng iwox rele
i Nedod 3 Pewa oule fronaete N my
“w  Weand T Voo oste Franamte (8 WY
* Pl 3  Galo plostica boisa, 5”5 (8
- Fooe 4 elo pldston 4° 1 4R
14 LY &  Topo tubo plastice 4
B e 4 Manoplo do mancht
3 T hod 4 Tupe alavanco. de Prao
© Tthola 4 Tubo Ugusdio oot cabes de Frue
- Weaes & Aressia i x TG
RO g i Arewsia Ay ala
W Woaok 4 Aveusia Oo wecapaments 3k 1 5 48
W Woses A heveala vyglon A 1778 < Bew

| 2. |LLTRALEVE FLYERGT
'

foerel = | Desonho: 20311 0001
Titulo:ALARNCA OO
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DESCRICAQ

Connole. do. Tamett.

Placa ot {ancho doconsmone- s

Paca e Hxaco do conhmarng i -

Robitt tnox Y& X 3/8 i
¢ R TosCA Soberba - V8

»»»»-E

/4/%0 %

; , LLTRALEVE FLYERBT
meseee | Dosenho:3(1313(0114

S22 Titwlo:CONSOLE DA
= MANETE
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QESCRICAD

Maropla de mantle. (surma)
Parafuse de 4ixasdo da
Alavanca. do  actlgrador
Termnal “u” gcaba e oGk
Pamdose Ha ¥ L 48 S ¢
Porea Quib 4 fenGrile. /i & F
cobo do acelelodor - lorge
Cako o fr(oc»fb
Trava teietlex oo actlecador
Conlro. fure ~lowa. elaslica,
Pamdose 3 x HA"G.F
FUnOl Curio o ymandle
Acrutla, Niow 3/4c X 7/8" <3 wmen
Foren, castelo 3/uc R,

Com . - pure & &
Acrotia nylon alle. 3/4¢ XYW . Jowmn

Poroluse 36 X 4 /8" ¢.Q,
PettainG dn;t;‘t 200

Preselni. 45 coe
Guperid g alowara, te aekirades
Radt v a6 XY/8°

ALTERADES o3 I1TEWNS:
6 15, 12,33 ¢ 2 w)

ULTRALEVE FLYER

¥ Desenho:3(0313 0001

Titulo: MANETE DO
ACELERADOR




) @ @ ) @
\\
\
q
10
10—
6
.I3

1

14

.

17

-‘i

ncﬂ.“hun

P
$2 8 8 =28

16

18
19
20
21
22
23
24

AN TINS5 —_— ) —— -—

| A
A 108 (A-3M} 1

A_1H4 1 Trava do telefiex

A 114A 1 Placa da trava do teleflex

A _120A ! Manopia de manete

A_133 3 Cupilha

A 134 1 Pino3/® P3_4

A 141 1 Parafuse de fixacac da manete
A 144 1 Manete do trim

AN3_5 1 Parafuso 3/16 x 5/8 FR

AN3_11 1 Parafuso 3716 x1 1/8 FR

AN3 _6A 6 Parafuso 3116 x 3/4 SF

AN4 _6A 1 Paratuso 1/4 X 374 SF

F.103 1 Garfo do tetefiex

H_114 2 Terminal do teieflex do trim
H-m9 1 Bragco 0O teleflex do trwm
H_WM3A 1 Suporte do com. tnm / acel.

N _101 6 Porca auto-frenante 3716 RF

N _103 1 Porca auto-frenante 1/4 RF
N_111 2 Porca castelo 3716 RF

R _103 1 Rebite inox 3/16 578
s._n2 2 Fim de curse da manete
w_10t 12 Arrvela 376 7/18

W _ 108 . 1 Arrueia nyton 3/16 X 7/8~ 3mm
w112 1 Arcuela plastica alta

Conr T

ROAI3AS | DATA

S50BSTITVE DLSENHO i

i U wiesss - ot/ey| V2
% _ IULTRALEVE FLYER GT

Desenho:3.03130002
Tituio:MANETE DO TRIM

DO PROFUNDOR

S s




(

1
L
P

=
1 /
i : s :,: 1,0\\
|} it
i {”:‘2 E 1 A-404 1 Compensador do prof.
76 i }, 2 AN3-11A 2 Parafuso 3/16 x11/8 SF
i L 3 AN3-13A 2  Pamfuso 3/16X13/8 SF
4 H-414 1 Placa de acionamento do prof.
5 H414 A 1 Placa suporte do comp. do prof.
6 H414 B 2 Placa de apoio docomp.do prof.
T N-101 4 Porca auto-frenante RF
8  R-101 4  Rebite inox 3/16 X ¥8
9 R-103 2  Rebite inox 3/16 X 5/8
0 S-10 2  ARTICULAGAO
1 w-101 2  Aruela 316 x 7/16
- /
8
Y/~
_jer~m= |[UTRALEVE FLYER GT
‘.___.‘_._‘__. Desenho:
'.__.fl_‘ 199! Titulo:TRiM TAB - 02
o HCG 190 :
; P ll_.- eo




1 A-108 1 CABO TELCFLEX

2 A-114 1 Trava do teleflex

3 A-114A 1 Placa da trava do teleflex

4 AN3-6A 2  Parafuso 3716 X 3/4 SF

5 AN3-13A 1 Parafuso 3716 X 1 3/8 SF

6 H-14 1 Terminal do teleflex do trim

7 H-200 1 ESPAGADOR

8 H-302 1 BRAC 0 DE CoMANDD Do LEME
9  N-101 2 Porca auto-frenante 3/16 RF

10 w-101 6  Arruela 3/16 X 7/16

C

e ULTRALEVE FLYER GT

~eelt~ 'Desenho:

i g i e [CLA 1m0} ~ : &
%7 : maas Vg ot itulo:TRIM TAB - 01
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8L

B e
O ©

T 435
- 480
- 402
-r-450
C -445
C- a7
P
H.42¢
R- 304
AN - 22A
N- do3
H. lo3
H. d03h
P- Jos
W- 302
M3-144 3

=
mwumnp%wm*}."m VDA DD NN N

3>

DescRicho
Tuboconv.osq.s«.ap.(mmhmm
Compressao oo asa
Ologom| v asa longe
nal R oo sl
T upo dL ponr R QSO
Pordo o0 do- osa
@ordo de 4 do. osa.
Covol G, 080 2"~ Sumples
Canol c 0Sa. 2" - Urplo

Conal de asa.2"-triplo o fosa.

Broge horn cont. cularon
Raade 3/73¢ x 38"
parafoso /4" x2 J/A" o€

Forca Oudo-frumade 4/4" R F.

Horn (ortrole. oo Qiltron
Rolamenb do horn co auilron,
Sglo. plastica. 4"~ bowa,
Acruela. 4747 X 4/2°

Pafafoso 3/46w 3 V2" s.F

o. 140

20 \- dod
24 P.141

47 R.doe 1€

NT pescRicho 5
3% B Gub-frenants R F.

2 Topa tubo pastes 17/8"
Aekde, 3/8° x 38"

Y /aed 2 ]
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sn% QAT  DescRido -
Qg} T AQ 30 Tala Swptier
2 .4 28 Tala »wterwr .. s
3  R-do3 4 Aehde uwx ¥ic X 58
4 sS.dod €  Artzaoge 60 allmy
5 P- doid 10 Sea pldstica 2"
§ e 2 Conl Qo 1 5/8
7 w-4 2  Arrotla ot e AR x 4 4/8
8  ANM-27A 2 Porafuse /¥ X 2 Y8~ S.F
9 AN3-244 8 Pamtuse 3/l X 23 s.€.
30 P AN 2 Lowa odoplagora comont. 4 5/8
44 ANA . 242 - Pamfose 44" X - B
12 T-4A526 2 Coneclor do mofanle de asQ_
7 T %  lLwa Todom, oe monl. 4 42+
T .AAs 2  Montants oo bordo de cJanr.u.
5 T-aC 2  Montaste do borto ce ‘uqrh
D " = - ) Plocz_) unfercor o wonton
T AN3- 244 z Pasadose 3/4¢ X 24/8 s F
18 Ank- 224 Pamafuze AM"X 2 ¥AY S.F.
19 A-433 6 : 25
20 -T-422 2  wontante awskor Traseis
2 ~.420 2 Mon Gaxilior cemimd
T tvAK 2 Montode cuXitiar 4fonlal
23 P-437 A racodaim. o iensor & mevit. 2
24 M3.7 . &  Pamiose i X7e~ F.R.
b An3-74 8 fanivie 3/4¢* x /8« s .f.
X M- 434 4 Porca. aorbo 3/4c R.E.
pig A-434 2 o i -P3-
28 2. A09 g :hcmku, - o
e - dog 3 hidy, waax 4 x 3/8° |
0 A-%io 8 . Tda) pimonanie
31 And20A 2 famivse i/4* X 2" S.f.
2 R-dod 18 Rebdr wox 3/ic x 3/8
33 W-lal 4 Arcotlal 3/3¢ x 736
W N-dod 22 Porma Qub-Hen Wic R.F.
- M. 403 8 Qoo Qufe-fr /4" R.f
3 W -402 2" Atrodo- AZA™ X 372
» Nedo? s Ploca uptipr comonlaade
38 P- 422 116 Termimal phistre dttala
I OAN3-23A 2 Porofuso 3/46 X2 3/8 SF
40 A-402 2 Cobo deage GT.
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GuanT.  DESCRiGAO :
Bordo O o.m.qué do Qulpron
Bordo R foga 8 aueron
Compressdo ealral. co caleron
Tubo cdovilo do aularen.
Compressao elerna. ®

Rabide. ofolnax i< X 38
Artculaciao do auleron
Inserl O Oluminip 4"
Coneciores plastices 4%
farofose 3/dc X 1 ¥8 5.6
Acrvdla 3/4¢€ X T3¢
Porca. quido -Frenanle 3/4¢ Re.
Rorn do Quidron

Acrotlo. A/k X A/3
o oE gt terg 7
- L2 p |
c:vg(cldor‘ do g.mm e

RERITE PE ALUMIMO
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S ENOON S E AR O B rrronn
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Bocdo o2 fuga

“Tubo drem. de povso

op-~ mmbwn“B

o
T-444 A
T-474
T475
IN4-22A
N-io3
C-i43
P -doi
W- 02
C-4i2
AN3 -354
W-404
N- Jod
ANA _ 154

T-A754
R-io4

AN -ATA

C-112A

c-1412 8
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DESCRGAY

Tobo hocizontal b cauda
Mmordants. aguxiliar dacauda
Tubo monianle da Coudy .
foratose 4A°x 2 A" s F
Forca. ulo-{cenante 1/4"8.F.
Canal ago wox 134

sela pléstica 2*

Accoela 14" x 472"

Canal do mini-montante 27
eamfuso 3/i Y 3 5K SF
Arotla 3/% x 7/3%

forca. Qude -frenanle ¥k AF.
Parafuso 44" X 158 S.F
Tubo porteira do mont. da cavda
Rebite 346 - ago_inox
Parofoso /4 X i7/g SF.
Espacador para canat

_ESPAGCADOR PARA CANAL
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2 |26/7/%

ITEM { ERA T-441
ACRESCENTAD S O ITEM

18
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0RD. COOIGO QUAIT. OESCAGAD

1 A 33¢ 3 Insubdt Qlum{fuo.f"
2 AN3-33A 5 fsafusoykxiFe s
3 M3-c 4  fasotuse 37K x 34" FR.
4 MM-l4A 1 fadusedfd X1 12"s F
5 Awd.)5p  §  Auafeso A" Xi5BVSE
€ 4R 1 Comalde I
T tE.dok 4  forkhalt e .
8 N-lod 5  Porco. Gudb-HEronle ¥X R.f.
9 N-33 8 Rooouk-frerant ARE
0 N-4id bk oo sl 3/46 A F
2 N-i3 b contrn-pine
12  P-ioe 8 Conechr plastieo 1"
13 P-llo 2 ToptuboghkStee 4
4  s-403 2 Tamqdo estahlizader
45§ T 1256 3 ok Gl cilal eShklizader
6 Tikhe 1 Bowp tue establaador
17 TAe 2 Oood lat eslobliansks
18 T-2iic 3 Covpmssoech evbbkaackr
i3 W-do2 16 heeodla 48" x 42
20  W-lod 15 Aivela 3/k x7/
21 P-io3 2 seloplostiéa 2v
2 0-108 2 sdapadica Mtalla
23 Mo 2 foarafoss YA x4nFQ
24 R-108 4 Rebte alominio 3iie
v
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CODIGO  PUANT DESCRICAO

oRD
1 Aa 4 cupiha redonda
2  A-a3h 4  Pino ago bicrom ie P3-4-
3 A-136 4  1mserio & olumino 4”
L A307 2  Articulagdo de comande do manche
5  A-dodt 2 Cabodo leme
6  AN3-3A 2 Parafuso e X 5/8 S.F.
T  AN3-13A 3 Parafuso 316 X 4 3/8 Bz'r'
8 AN3-14A 4 Parafuso 316 X 4 4R SF
9 ANk-a5A 3 Pgrafuso dik X 15j8 aF
10 F-304 R Forkbolt Longo f/4”
21 H- 427 1  ¥orm anqular do lev
12 H-334 i  Tabdo lame
13 H-doy 1 Horndo lme
4 N-2oa 3 Porca odlo-frenonte 3746 RE
B P L comclor pldstico &
6 P-sxo i Tapatubo plastico A
o1 p-401 1 2la pléstico olta de 3~ x 1jA
18 R- 106 1 Rebete Lnox A8 X 38
419 R-108 8 Raoite alumime 37ic X AlA
20 3-408 2 Shackle
24 T-azhe A Tubo vertical do lame
® T- sTOG 4  TTubo bordo de atague do Leme
23 T-ame 4  Tubo bordode fuga do lawe
2A° T s 4 Tubo compressdo diantairo do lawe
2  vin 1 Tobo Compresedo trastito do Leme
26 W- 104 6 Arrwla 3jse X746
I3

27 w-so@ Avruela ijh X 4z
13 w~-103 2 PORCA AUTo FREmawTE 4 R.F.
A4S 2 D©oEcAL “FLver gr'

REvISAs | PATA ALTERAGA® w0y ITEwS
1 Kla/%0 17,89 10,14, 1718, 2¢.27 20 29 Tiﬁb
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08N COMIGO QUANT DRESCAICAD &
AN5-4TA 4 Parafuso 5/16 X 4 7/8 SF

4
2 AN5-26A 2. Parafuso 546 X 2 ¥4 S.F
3 M-334 4  Cowmborracha p/montagam do motor
4 M-250 4, Arruela plastica
5 M-445A 4, Placo e montagem do motor
6 M-4458 4 Suporte direito da ploca do motor
7 M-ddBC 4/ Suporte ¢Squerdo da placa do moter
8 N-uis 6/  Porca auto-frenante 5/i6 AF
9 W-1i03 42 Arroela 5/5¢ x 9/ 46
10 W-443 4, Arvoela 53¢ x 1 474
c‘ e —
0
a

% = |LLTRALEVE FLYER GT]
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|:.- 22| Titulo:SUPORTE DO
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oRo. cooGo QUANT oescac Ao 3 y-

i AN5-30A 4 PARAF - SAL X 3758 ST

2 ANS -26 A 2 PARAF. 546" x 2*742" s.F

- AnB-31A 9 “PA RAF. 546" x 332" s.F

4 AnS - 33 A 2 paRAF. Y4é X347 sF

5 H-405 4 SUPORTE D0 MOTOR.

& H- 4oc -A 2 CANT. P/SVUPIRTE METOR = ESQUERDA
y H-doT 4 © BUCHA,

8 m-134 4 Coxim DE BORRACHA.

9 n-415 10 PoRcA AUTO-FREMANTE ¢ R.F.
10 W-106 ©  arpueELA  Yie" x 9/167

REVISM [DATA | (Tems ¢ EMA- H-906 & -0san Ty 721;_,
2 s‘/ﬂ/gb RETIRAP O 7Ea4 34

REwisas | PATH ITEM ¢ ERA . 4906 ~aeivT. 2
i 21/8/s0 |ARESCERTAD D \TEM 11 ﬁt\/
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080 CgniGo  QUANT DESCHiCAD :
1 M- 42 2 Qo de bormcha. dlprisientico
2 Hbho2 2 8o 0t 4ixalio nosup. do motor
. .-

4 n-dde 2  ¢orca. 6/1¢ - Codimiada. R. 6.

5 M-4062 2  8arm soporie b escapamtito

€ M-i52 4 coxum do escapomeito

7 W 260 2 Lova. de Qlumino

8 W-1i3 4  Aeccoela. 5/ x32i/4"

9 mi37 2 farafuse com.5/d ¥ 11/4 g e
0 M-i53 i  Escapamtnls %32

1 mas 6  WMolo. oo escapamesls

12 4 wstor Rotax 532

43 w-i02 €  Acrotla. 474" x 43"
4 w27 € farafuse 3A"X27E sk,

45 w223 2 Justa chooltler deescap. 532
i€ w198 8  Espagador o port: db moler
T M-497 4 hrrodla pressas plisionio mokbr
8 WG : forca. oo prisionarn thmlor 5/
8 n223 Arcoela b presgan D& flo.
20 M-199 4  foatvso Qllplrn !Smmwao
21 N-Mg 1 Ooletor de escapaminte
\,'

REvisas | baTA
1 | ¢/a/ay ‘f%
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r—trey_~1Desenhgs3 0401 0001
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DEsCACAY

Raasador

Tubo di expansiio do rod.
Tarmea 00, COMAra, deexp.
Cotowelo de borracha
Bracadura. para montagem
BracasfQ. do spoler
Suporte do rad.ador
Porofuso 3/ X 5/8 SF
Porca auto-frenante /46 R
Parofuso 3736 X3 4/8 SF
Tubo 4/2 x27em

MaNnguera. do Tadiador 4"x A5 C e
Manquewra. de radiader 34 x Toom
Parafuso 3/i6 x7/8 SF.
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colocam-se as #-

308, W-32 e N &

Prandar 05 O0ns teloflex
no T-493 com Qs M-203¢

Nestes furos,

424,

pmam.osmm:by’

~

Tu.t A-144 4 Trava do teleflex
2 A434A 4 Placa da trava do teleflex
' 3 A-i20 4 Manopla da manete
/& A8 . Pimo & retingdo dotrm
/A A 4 Parafuso Comum ik x 3/k
5 A-438 2 Cabo teleflex do flaperon
6 A-424 2 Emaenda do tubo comando do flaperon
7 F-103 4 Garfo do teleflex- 3136
8 H-3102 Horn do flaptron (ver QuiLnaR
3 H-14k 2 Termmal do teleflex do flaperon
10 H-idée i Termmal duplo do teleflex do floperon
11 H-120 i Placa Tequladora do flaperon
42 H-123 3 Mmamete do flaperon
13 H-424 2 Articulac@o do flaperon
1k m-205¢ 2 Presilha pldstica de 20cm
15 N-104 47 Porca auto-frenante 31 R F
16 N-103 4 Porca auto-frenante i/4 AE
17T R-103 8 Rebite inox 3/36 Xx5/8
18 R-i06 Rebite thot 1/8 x5/8" ( VER QUILHA)
19 S-112 2 Fim 02 curso demanete
20 W-i04 15 Arruela 3146 x 7716
24 W-i02 4 Arruela 47k X 3R
22 w-i0h 1 Arroela 34 x 3 48
23 W-108 E Arruela nylon 3/36 x 7/8 XD wmm
24k w-342 4 Arruela nylon alta 3716 X7/8 X 10 mm
oS s == T S ———
26 ANB-M i Parafuso aero 3/i6 X 138 FR
27 A3-an 4 Parofuso agro 3/46 X43/8 SF
28 ANB-12A 4 Parofuso oLTo 3/ie X 4 4k SF
\ 29 Mm3-36A 4 Paratuso aero 3/16 X i 3k SF
X 3o k-t 2 Parafuso aere 374 X §4/8 SF.
N\ 34 AND-6A 10 Porafuso aaro 3/ie X34 SF
(35) DETALHE.A-Parg vitraleves gd em operagdo
32 H-12 8 E) Articuiagdo do horn do flaperon
33 ANA -5A 2 Parofuso aero 1/A X 5/8 GF

REVISAe | DATA | AITERAGCA® NOS ITENS: Tdé
i

C/4jap 8, 15, 17 19, 25 31

@ |LTRALEVE FLYERET

nesloee i Dosenho: 301 020002A

s fipee) Titulo: FLAPERON




G A

£ 5

LB
5% 5 -
. B8 o
3 3 .S
398 wiug
¢ o
mmq., 4.0 ¥
B TS el
E L Soe ™
0.0d Xer

Pb.U
T dm»ﬂ%v
mmm.. o S [
dg25§3833
3 8% d
§5830¢¢
nﬂumaﬁmo
wwkF oo 0
WQ.Q.A.BBSm
35

- S -
Y ) ) N D
m.hmpu.mwmb
Er NS S d
%_423456?

Flotuador inflavel iz ev

Arroela. 4/4 x A/2

?

FT-0a

o — ——— —

st

@

i -

= 4
W 5
5|3 50
R ¥
£ lizg
IHL_M.H.,Nn
NEHEH
@mxﬁ
{ wm.m

s | e e = —

e e e\ o o - o)

—— —— o — ———— o — ——

<

———— —— —, ——— —_— — — — - —

e

o

R AR TN

b —

- —— ——— . —

—




|

-t-——t-4—--F

——————— — —— ——— — —— —— — ——

Asrs 18437

166,69

&

N

7,

Vol S ST

et

5 i t .
' DERe
5 - = . - . '
T T 7T
: \
R e e
A
H=-40¢ A E E}Q/_____
& )
Novvoovsowssasd\ cortE A-A

7 RCVsAL | BATH 1t~406 A SUBSTITUE ;
//‘ & 5/1!/10 H-20( R ¢ - 406

Revisrel DATN fcaora 18447 LaA 15375

4 11/9/5‘, IVDICA DA Hedes

=Tz

‘ l-r.!

@ ®__ LTRALEVE FYER ANFIRID

l 0%/%

= pRm] MOToR

.{Desenhc: 3. 049.01.

go0e 3

;-_.:_,_... Titulo: SVPORTE DO




DESCRICAQ

3 A-206 4 Botdo de porada
2 A-207 4 Botdo de partida
3 M- 4 Retificador {com enfiasdal
/ i #- 4 Relé (com enfiagdo)
5 AN3-5A A Parofuse 3/46 X 58 SE
6 W-ioi 6 hruela 3/ie xTie
T %l € Porca aulo-frenante 3716 RE
8 AN3-45A 2 Parafuso 336 x4 %8 SFE
9  H-i80 4 Placa da. chowe e igniGto
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I '
QUILHA / MOTOR | CONSOLE } PAINEL
e | I
I
‘ ] | 0 | :
g, : {1 B ' :
PARTIDA | RETIFIC. | !
"-'2— oy 154 _J ’ ! o ;
SRS g WL Iy O /N R1Smm
! 4 »—--—19—-—'—0m 10A '
13 Emm X il Ao s |
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! I
OBS:0 ESQUEMA £ IGUAL PARA O TIERRA,MAS
A DISPOSICAD FISICA E 0 COMPRIMENTO DOS
- ComP N° COMP. FIS SAO DIFERENTES.
1 VM 1,0mm || 12 VM 1,5mm
2] WM™ 1,0mm [[13.] VD 1,5
3] PR 1,0mm |14 | VD 1,0
4| AZC 1,0mm (|15 | AM 1,0
5 PR 1.5mm || 16 AZ 1,0
6| AM 1,5mm [[17 | vD 1,5 W
- e te 25 _jar<73en | ULTRALEVE FLYER GT
8| PR 1,0mm |19 | BR 1,0 ' _tmeel|Desenho:
1,0 20 WM 1,5 e peg G ; .
9/ PR mm > 22 veol Titylo:SISTEMA ELETRICO
10] VM LSmm f121] VM L | Lo Lcal v90lQUN HA/MOTOR, CONSOLE E
11 | VDE 10mm |[22 | — X = l.:-"w 90| PAINEL :
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—  Chowg o fenda

_  Comclor plastico

—  Poressao com as Maos
—  Tubo comprissdo
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