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CONSELHOS DE uUso

LUBRIFIQUE SEU AVIAD, PELD MENOS UMA VEZ FOR MEB, FELA "TABELA DE
LUBRIFICACAD MENSAL ™ FORNECIDA MNESTE MANUAL .

TRIM

SE  VOCE NECESSITA DO TRIM MAIG ALTO, VOCE PODE SUBEBTITUIR 08
PARAFUSOS AN4-40 QuE FRENDE O ESTARILIZADDR ADS TURDS oo pooM
SUFERIOR, POR FARAFLISOS AN4-ZZ, REMOVENDD AS SELAS PLASTICAS
ENTRE O ESTARILIZADDR E 08 TUBDS DO BOOM SUPERIOR.




ESCALA DE MANUTENCAO - FLYER GT

o Bulhﬁh GO MANCHE
TERMINAILS UNIBALL DOES CABOS TELEFLEXY

E DO BRACD DD PEDAL (P-119%)

F¢vu1 Dﬁ al.avanica o ACELERADOR
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MQHFHF E DO TELEFLEX DO MaANCHE (H-112

FIVOT DA ALAVANCA DO TRIM E PLACA REGULADDRA DO

1.7. ARTICULACAD DO ATLEROM

i.8. ARTICULACDE! FROFLINDOR

La%a ARTICULACOES DO LEME

1.16. TERMINAIS EM U DOS CAROS DO LEME E HORN DO LEME

1211 F&EQFHQHE DE FIXACAD DOS CARBDS OO LEME NDOS BRACOS DO FEDAL

(N EHr
CoaROs TE
BLOCO

DO TUBO DO TRIM

i-13. TERMIMAL UONIBALL  1/4" COM DESCONECTOR DO TURBD LOMED DE

COMANDO DO AITLERON
= SMEMTOE DA RODE DS BEGUILHA
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. APERTAR (S FARAFUSOS DA HELICE AROS 10 MORAB DE
MOTOR

SE & POBICAD DOE TURDE DE PROTECAD DO CAROE DO
05 TUBOS MONTANTES AUXILIARES DA CALUDA ESTA CORRETA.
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- VERIFICAR APERTO DOS PARAFUSOS DE HELICE A CADA 25 HORAS

- NAD ESQUECA DE FRENAR 08 PARAFUSOS DE HELICE, DOIS A DOIS
CONFORME FREMNAGEM DRIBINAL

i

3 - BUBSTITUICAD & CaDA:

S.1. 25 HORAS

A) VELAS DO MOTOR
B} CLEQ DA CAIXA DE REDUCAD ( PRIMEIRA TROCA AFPENAS

Gede 100 HORAS

A} FILTROS DE AR E COMBUSTIVEL
B) MANGUEIRA DE COMBUSTIVEL

C) OLED DA CAIXA DE REDUCAO

D} MOLAS DO ESCAFPAMENTC

s BELE =

.3, Z2B0 HORAS

AY COXIM DO MOTOR (M=121)
B} BUCHAS DO MANCHE
C} CAROS DO ACELERADOR

b
ey (o

S.4. SO0 HORAS

A) CABOS TELEFLEY &
B} CARDS DO LEME [s
C)} ROLAMENTOS DAS RODAS FRINCIPAIS 0
D) FPARAFUSOS DA ARTICULACAD DOS AILERONS E DO PROFUNDOR
E} PINDS DA ARTICULACAD DD LEME
FY TUBD DO TRIM
G) ARTICULACOES DU LEME, PROFUNDOR E ATLERDNS
H} TERMINAIS UNIBALL DE TODOS 0S8 TELEFLEY
1) BOMBA DE COMBUSTIVEL ;

_ J) ESCAPAMENTD
Kl PATIM DA CAUDA

_L} TUBD VERTICAL DO ASSENTO
M) PINOS CLEVIS ( TODOS )
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3.5. 750 HORAS

Al REVISA0 GERAL DO MOTOR
B} REVISAO GERAL DA CAIXA DE REDUCAC

INSFECAD DE 25 HORAS

4.1—- IMGFECIONE E BUBETITUA , BE MNECEBEARIO . A CADA 25 HORAS

Ay CABDS TELEFLEX
B) MERVURAS

4,2- AFERTO E FRENDO DOB PARAFUSOE DA HELICE

- IMSFECAD DE S50 HORAS

H.1— INBPECIONE E BUBSTITUA , BE MECEEBARID , A UADA 50 HORABE

Ay BUFORTE DO ASSENTO

By FPATIM DA CAUDA

Cy TueD DO PROFUNDOR

D} MANCHE

E)} DEBCARGA

Fi CARQD DO ACELERADOR

G} LindA DE COMBUSTIVEL

H) COMEXDES DOS MONTANTES NMOS BORDOS DE ATARUE E FUuBA E
MO CARRINHO

& TMEFECAD DE 100 HORAB
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m -.1. INSFECIONE E SUBSTITUA, BE FOR MECEESBARIO, & CADA 100 HORAR

A}y TEMRO E FONTO DO mMOTOD

B} COMPRESEAD (TUBDS)

C) COXIM DO MOTOR (M-121}%

D) PINOS DA ARTICULACAD DO LEME, EYEBOLTE E FORKBOLTS
E} FPARAFUSOE D& ARTICULACAD DO PROFUNDOR, EYEROLTE E
FORKBOLTS, CONMTRAFINGS E CUFILHAS

FARAFUSOE DA ARTICULACACD DOE AILERONE, ARTICULACDES,
COMTRAFINGE E CUFILHASD

51 TERMINAIE UNIBALL DOS TUEBDS DE COMANDD DOE AILERONS
Hi CABOS TELEFLEX DOS AILERONME E TERMINAISE ESFERICOS
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1} BUCHAS DO MANCHE, ARRUELAS DE NYLON, PaRAFUSDS PIVOT,
CONTRAFINDS E CUPILHAS
J) CABOS TELEFLEY DO PROFUNDOR E TERMINALIS LINTRALL.

L} ENBATE DO TURD D FPROFUNDOR
M)} PARAFUSO PIVOT DA PLACA DO MANCHE E DO TELEFLEYX Do
MANCHE

N} ROLAMENTO DO HORN DOS AILERDNE NA QUILHA

0} ROLAMENTOS DOS HORNS pOS AILERONS NA ASA

P} ROLAMENTOS DAS RODAS FRINCIFAIS

4) ROLAMENTD DA RODA DA BEQUILHA

R} TUEBD DO TEFLON DE DESLIZAMENTD DOS CABOS DO LEME

5) CABOS DO ACELERADOR

Pl MOLAS DO ESCAPAMENTO ;
U) MANBUEIRAS DE COMBUSTIVEL It
V) ELASTICOS E ARTICULACOES DG FEDAL DO LEme
W) CABD TELEFLEX DO TRIM :
X} TUBD GUIA DO TRIM .
Y} PARAFUSOS DD CUBO Da HELICE
Z) HELICE |

Al) PLACA REGULADORA DA ALAVANCA DO TRIM E FINOS

Bl) BORDO DE ATAGUE E FUBA

1) TUBDS DIAGONAIS DA AGA

D1) ESTRUTURA DD PROFUNDOR » ESTARILIZADOR E LEME

El)} NERVURAS

F1) CaBOS DE ACO

G1}) VELAME DE DACROMN

Hi} TODOS 08 CANAILS

1) TUBD PROFUNDOR

.tﬁﬁﬁﬂﬁh
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TEMPO DO MOTOR
OBSERVAR ABERTURA DE FLATINADD

TUROS
OBBERVAR ESTADO BERAL , SE NAD Ha EMPENDS , FURDS ALARBADDS
£ CORROSAQ NOS FURDE E NAS PONTAS DOs Turos

COXIM DO MOTOR
UBSERVAR TRINCAS

FINGS , PARAFUSOS « EYEROLTE E FORKROLTS
OBESERVAR AMASEAMENTOS s ESTADOD DAS ROsCas » "PESCOCOs"
TRINCAS E TORQUE

;
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TORQUE RECOMENDADD EF;
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CABO TELEFLEX
ORSERVAR  EMPENDS E AMASSAMENTOS NAS PONTAS
EXTENSAD

DOBRAS  NA

BUCHAE E ARRUELAS DE NYLDON s ELABTICOS
DBSERVAR TRINCAS

HORNS DO PROFUNDOR , LEME E AILERON
UBSERVAR DESGASTES NAS AREAS DE ATRITO E  ESTADD DiIS
ROLAMENTOS

ROLAMENTOS
OBSERVAR DESLIZAMENTS E CONDICDES GERAILS

CAROS BPUOILER E ACELERADDR
UERSERVAR DESLIZAMENTOD DA CORDOALHA E SE NAD HA FIOog sQLTOE

HELICE
UBSERYAR ESTADO

1
|

ERAL , LASCAS , TRINCAS E BALANCEAMENTO

5

BAL ANCEAMENTD

INBERIR NO FURD CENTRAL DA HELICE UM BARBANTE E PENDURAR i
MESMA . AS PAS DEVEM FICAR NA MESMA ALTURA . CASO CONTRARID
RECORRA A FARRICA

ESTRUTURAS DO LEME » FROFUNDOR E ESTARILIZADOR
UBSERVAR 05 TUBOS E TOROUES DOS PARAFUSOS

NERVURAS
UBSERVAR O CONTORND

CABOS DE aCco
OBSERVAR SE Ha FIOS SOLTOS , EBTADOS Das BAPATILHAS E
NICOPRESS

VELAME

OBSERVAR O ESTADO GERAL DAS COSTURAS ;. BE 0O TECIDO NaD EETA
MOLE E BE NAD ESTA RASGEANDD GUANDD SE APLICA UMa  PEOUENA
FRESSAD COM O DEDO . vIDA UTIL DO VELAME ESTA PREVISTA FARA 1
AND, PARA AVIAD &0 TEMRO E 2 ANDS, PARA aVian HANGARADD
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O- EIX0S MACICOS

OBSERVAR TRINCAS SUFERFICIAIS E EMPENDS ;
1S :
8-  MOTOR ROTAX i
8.1. VERIFICAR CARBONIZACAD A CADA 25 HORAS, PELA ANALISE DO -
ESTADD DAS VELAS ' S :

8.2, DESCARBONIZAR OBRRIBATORIAMENTE CoOM 50 HDORAS
8.5, FRENAR TODAS AS PARTES OUE POSSAM SOLTAR-BE FELA VIBRACAQD :
DO MOTOR T T |
g.4., fERIFlcﬁﬂ 0 HMANUAL DO MOTOR ROTAX FaRAa REGULAGBEM DE {
PONT(, CUIDADOS E MANUTENCAD - '
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EMERBENCIA o
FALHA DO MOTOR NA DECDLAGEM == oo i oo i e e s et i
FALHA DO MOTIER M VD s i s s s s i s s b 5 i i i LA 0 e S ..._.__i‘-..-;
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FLYER BT

FRELIMINAR

AP A T B e e e e e e SOBRE O ASSENTOD
L BN T A D e e e DESLIBADA
lelu DE SEGURANCA-—————————————ee_EETADD GERAL E FIXACAD
L L i ESTADO BERAL E FIXACAD

INBFECAD EXTERMA

ESTRUTURA CENTRAL DIANTEIRA

RODA DO MARIZ—m e e e CHECAR =

Al PARAFUEOS DE FIXACAD

B) EETALDD DOS TUBDSE F FIly¥acan

C) PRESSAD DOS PNEUS

!-‘.-F_-{_&,-:F T E; __________________________ e e e e e e o o o o 1 e i o e i e e e 1t e CHEEI’:\F‘TE

Al ROLDANAS

B} CONEXAD COM 02 CABOS DE PUH“HHU DO LEME E FRESILHAS

ivh{“&if"i.ﬁ_'_ ______________________________________________________________________ i. HEF,’_‘II‘

A CONEXAC DO TUBD DE COMANDO DO FROFLUINDOR E PRESILHA

B} CONEXAD DO CABD DE COMANDD DO AILS E PRESILLHA

MONTANTE S - e e e e CEBITADD GERAL , TENSAD
E FIX{ACAD COM O TRIANSULD

BORDD DE ATAQGUE-—————————=F1Xacan a QT HA (AMBOS 05 LADOS)

ESTRUTURA CENTRAL ——=—=——— e e e e AL INHAMENTO DOS TURODS

FIXACAD E FRESILHAS

i I CHECAR &

} ESCAPAMENTO - CHECAR FPRESILHAG E RACHADURAS

N

BORINA -~ FIOS CONECTADOS

=

Bl

C} FIOE D& IBNICAD — COMECTADOS

D) TENEAD DA VENTOINHA — CHECAR (PRIMEIROD VOO
E) CACHIMEO DAS VELAS DE ISNICAQ - CONECTADDS
P} CARBURADOR - ESTADO BERAL E MANGUEIRAS

]

3) FILTRO DE AR - FIXACAO

FITAS DE CONEXAD DA TELA=mm—m—————— FECHADAS E PONTAS PRESAS
BALANCIM DO AILERON——=m = oo MOVIMENTOS LIVRES E
FRESILHAS CONECTADAS

CPECTY P iR ¢ -
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a58A DIREITA FPARTE DIANTEIRA

BORDEL DE B TR L s s e e e e e e e e e i i CHECAR @

A ESTADD BERAL DA TELA

B) NAD DEVE HAVER EMFENDE NEM AMASE0S

COMANDD DE AILERON-———-———-FIXACAD: DOS CABOS, DO BALANCIM DAaS
FORCAR, DAS PRESILHAS (2) E HASTEE

& E PR e o e R e e e e o e S S S Sy FECHADOS

FEMTR DE e et et e e e e i ot et et e s S o CHECAR :

A) EBTADD GERAL

B} FIXACAD DO TURD DE TENBAD DA NERVURS EXTERNA

ashA DIREITA PARTE TRAIEIRA
BOREO DE  FlI B s s e e e e e T T T T CHECAR &
A) ESTADD GERAL DA TELA
B} MAD DEVE HAVER AMASSOS NEM EMPENODZ
C) AILERON - FIXACAD, MOVIMENTOS LIVRES E PREBILHAS (3)
L T L e e e e e CHECAR
f) POSICOEE CORRETAR
B} ESTEJAM TODAS PARA DENTRO
BORDC DE FUGA————————————=—= ———FI¥ACAD A QUILHA E
FRESILHA CDONECTADA. PARAFUSOS DA ESTRUTURA INTERNA COM  FORCAS
PARA CIMA E PINTURAS - FAIER INBPECAQ DE FPRE-VOOD.

sESTRUTURA CENTRAL TRAZEIRA

TREM DE POUSO—————mm o s e CONDICOES DO EIXD PRINCIPAL
TANGILIE = e i o e e NIVEL DE COMBUSTIVEL, SUSPIRD

DESOBSTRUIDD, FIXACAD E TUBULACDES.
L T D e e e CHECAR

4) RACHADURAS, DAMNOE AOD BORDO DE ATAQUE
B)Y FIXACAD AD EIXO DO MOTOR (MARCAS COINCIDENTES) E FOLBAS

PNE L e e o CHECAR A PRESSAO
CALDA

TUBOS DA EMPENAGEM————— e ESTADD BERAL E FIXACAD

TUBO DE COMANDO DO PROFUNDOR—=— = CHECAR FIXACAD

EGTARTL T Z AR e e o e CHECAR

A) BORDO DIANTEIRO E TRAZEIRO:ESTADO GERAL
B) FIXACAD ADS TUBDS DA EMFENAGEM
C) ESTARD GERAL DA TELA

FPARAFUSO DE FIXACAD DO HORN DE COMANDD NO BORDO DE  ATAQUE DO
PROFUNDDR, COM PORCA PARA CIMA E CURPILHA FAZER INSPECAD DE PRE-
VOO,

FIXACAD DO TUBD DE COMANDO NO HORN DE COMANDD DD FROFUNDOR COM
PARAFUSO E CUFPILHA — FAZER INSFECAOD DE PRE-VOO.

T S~ S e e

T e Ty
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PRI N IR e e e e e e T T T T CHECAR :
A) CONDICOES DDS TUuBOB

B) FIxaCal DAS DOBRADICAS

C) VERIFICAR 08 PINOS DE SEBURANCA

D} ESTADD BERAL DA TELA

| o W B B e B B e B CHECAR :
A) CONDICOES DOS TUROS

Bl FIipaCAD DAS DOEBRADICAS

C) EBTADD GERAL DA TELA

TUBRD DE COMANDD DO PROFUNDOR-—-———————- CHECAR FPINGE DE BEBURANCA

CABOS DRE COMANDO DO LEME-—-——————————- CHECAR CONEXDES E PINOS
DE GEBLIRANCA

TUeO DO ESGUI DE CAUDA———————- CHECAR FIMOS DE ZEGURAMCA

REFPETIR PARA O LADD ESOQUERDD OE ITENS T E &

A5A ESOUERDA FPARTE TRAZEIRA

PN L = = e e e e CHECAR PRESSAD
REFETIR 0S5 ITENS DA ASA DIREITA PARTE TRAZEIRA

ASA ESQUERDA PARTE DIANTEIRA

REPETIR 05 ITENS DA ASA DIREITA PARTE DIANTEIRA

FARTIDA DO MOTOR

VERIFICAR BE A QUANTIDADE DE COMBUSTIVEL E ADEGUADA FPARA 0O YOO
ACELERADDR EM MARCHA LENTA

LigaR A CHAVE DE IGMICAO

OBSERVAR A AREA DA HELICE LIVRE

DAR A PARTIDA NO MOTOR,AFPERTANDO O BOTAD DE FPARTIDA

S5E 0 MOTODR ESTIVER FRIO E DEMORAR A PEGAR; ACIONAR O AFOCBADOR E
DEEBLIGA-LDO ADQ INICIAR O FUNCIONAMENTO.

AFOE A& PARTIDA

MANTER A ROTACAQ DO MOTOR UM POUCO ACIMA DA ROTACAD MINIMA
coLoCar 0 CAPACETE
FRENDER O CINTO

e e e St e
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PUXAR O FREID PARA SEGURAR O ULM DURANTE O CHEQUE DO MOTOR
OBSERVAR BE EXIBTE ALGUM ULM ATRAR

O PILOTO DEVERA ACELERAR O MOTOR DEVAGAR E CONTINUAMENTE ATE PO-
TENDIA MAXIMA

OBSERVAR SE EXIBTE ALGUM RUIDO NO MOTOR E NA HELICE OU PERDA DE
FOTENCIA, EM SEBUIDA REDUZIR O MOTOR SUAVEMENTE FARA POTENCIA MI
MIMA

VERIFICAR MO CAPACETE: JUBULAR PRESA E VISEIRA BAIXALA

COMANDOS LIVRES E CORRESFONMDENTES

CLAREAR A AREA DE TAXI E INICIAR A& ROLABEM

ATENCAC: 08 ULM NAD FODERAD SER ABANDONADOS COM O MOTOR FUNCIO-
--------- NANDO .

ROLAGEM

LEME DE DIRECAD E O PROFUNDOR S5A0 0S5 MAIS IMPORTANTEE FARA UMA BOA
IBIBILIDADE DO ULM.

Do 0 AR TRACIONADD PELA HELICE A UMICA FONTE DE FREESAD SOBRE A8
ERFICIES DE COMAMDO, QUANDO NO S0OLO, FAZ-SE NECESSARID QUE:

0 LEME DIRECIONAL SEJA UTILIZADD EM AMPLITUDEE MAIODREE DO GQUE
ABUELAS AFPLICADAE EM VOD.

0 MANCHE SEJAa MANTIDD NA ATITUDE “CABRADA"(FARA TRAS) DE FORMA A
ALIVIAR O ATRITO EXERCIDD PELA BPEGUILHA E FACILITAR 08 DEESLOCAMEN
TOE EM CURVA.

I = 0 MAMCHE SEJA MANTIDD NA ATITUDE DE "FICARY QUANDD QUIBER

UTILIZAR-BE DO FREIQO.

A ROTACAD DO MOTDR DEVE SER APENAS O SUFICIENTE PaRA LOCOMOVER
i UM LENTAMENTE,; A UMA VELOCIDADE IGUAL DE UM HOMEM ANDANDD & PE.

i} OBBERVE BE HA OUTRO ULM FROXIMO OU A RETAGUARDA

2} ATENDER FPARA OS5 DBSTACULOS NO CHAD; A FRENTE E DOB
Lanos

Xy PREDCUPE-SE COM A HELICE DE SEU ULM PARA QUE ELA
MAD JOBUE FLUXO DE AR E DETRITOE S0OBRE OUTROS LLM.

CUIDADD:
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ANTES DA DECOLAGEM

] s S e e, . o S . e

VERIFICAR SE 0S5 COMANDOS ESTAD LIVRES E CORRESFOMDENTES
CINTD E CAPACETE AJUSTADDS

OBSERVAR A DIRECAD E INTENSIDADE DO VENTD (MAXIMO 20 KTS)
EXAMINE A FISTA EM TODAS AS DIRECOEE, AFIM DE DESERVAR A GHEGA- F
DA DE OUTRD ULM, PLANADORES E A DECOLAGEM DO REBOCADOR. OS5 PLA-
NADORES E 0S5 ULM QUE ESTIVEREM POUSANDD TEM A PREFERENCIA, FOR-
TANTO, ANTES DE ENTRAR NA FISTA OBSERVE 0O SETOR DE AFROXIMACAD;
CASD AVISTE QUALGUER UM DELES, VIRE 0O SEU ULM "DE FRENTE" FPARA
A AERONAVE, DE FORMA QUE O PILOTO SAIBRA QUE FOI “"AvVISTADOY E
TEM A “PREFERENCIA™ FARA O FOUSD.

-

T .

DECOLAGEM

SEMFRE QUE POSSIVEL ALINHAR O ULM DIRETAMENTE CONTRA O VENTO

LEVAR 0 ACELERADDR CONTINUAMENTE ATE A POTENCIA MAXIMA (CHECAR 0O
BATENTE DA MANETE E O BARULHO DO MOTOR: SE NAQ HA FALHA OU RUTDO
ESTRANHO) ,
CONTROLAR A DIRECAD COM O LEME (PEDAIS) 4
MANTER O MANCHE EM NEUTRQ ATE ADRUIRIR VELOCIDADE DE DECOLAGEM 4
CABRAR SUAVEMENTE GUANDD SENTIR GQUE A VELOCIDADE E SUFICIENTE (SE
D VENTD ESTIVER COM COMFONENTE LATERAL O ULM TERA TENDENCIA DE A- ‘J

W —

FROA-LD)

APOS ADGUIRIR A VELOCIDADE NORMAL DE SURIDA E UMA ALTURA DE SEGL-
RANCA, REDUZIR O MOTOR FARA POTENCIA DE SUBIDA  (APRDXIMADAMENTE 11
75% DA MAXIMA) ; i
NAQD FAZER CURVAS IMEDIATAMENTE APDS A DECOLAGEM OU PROXIMO DO S0- |
L0. SENDO A VELOCIDADE EM RELACAD AQ SOLO MUITO BAIXA € COM O VEN |
TO DE CAUDA PODERA HAVER UMA OUEDA ACENTUADA NA VELOCIDADE E APRO- |
XIMAR-SE DO ESTOL |
NAD EFETUAR A SUBIDA COM UM ANGULD DE ATAGUE MUITO ACENTUADG FOIS | |
FORCARA D MOTOR E ESTARA FROXIMD DA VELOCIDADE DE ESTOL o
AQ ATINGIR O NIVEL DESEJADD, NIVELAR E REDUZIR 0 MOTOR PARA A PO- 15
TENCIA DE CRUZEIRD. ESSA REDUCAQ SERA CONTROLADA PELO BARULHO DO s
MOTOR E PELAS CONDICOES DO VOO (VENTO, TURBULENCIA, ETC). g

ATEMNZAD; -
A SUSTENTACAD DEFENDE DA VELOCIDADE DO ULM EM RELACAD AD AR, il
A EXTENSAD DA CORRIDA DE DECOLABEM SERA TANTD MENOR QUANTO |
MAIE DEFRESSA O ULM ATINGIR UMA VELOCIDADE EM RELACAD AQ AR, ||
SUFICIENTE PARA DECOLAR. EM CONSEQUENCIA AFROVEITAR SEMPRE 0 [
VENTD DE FRENTE. A PISTA DEVERA SER UTILIZADA NA BUA i
EXTENSAD MAXIMA, PODIS NUMA EVENTUAL FARADA DO MOTOR O PILOTO J
TERA CONDICOES DE POUSAR EM FRENTE., NA PROFPRIA PISTA. i
i




Voo EM LINHA RETA E HORIZONTAL

g
1-0 INSTRUTOR FARA UMA DEMOMSTRACAD DO VOO NA VELDCIDADE DE CRUZEIRO. [
DURANTE @ DEMONSTRACAD O ALUND DEVERA ESCOLHER ALGUM FONTO DE REFE- 3
RENCIA  QUE PARECA.VISTD DO SEU  LUGAR.ESTAR EM LINHA COM O
HORIZONTE. o
~_OBSERVE QUE A EXTREMIDADE DA ASA PARECE FORMAR UMA LINHA. auUAaNDO ;
ESTA LINHA ESTIVER PARALELA AD HORIZONTE, O ULM ESTARA VOANDU EpNE
LINHO HDORIZONTAL. L
~-OLMAR FPARA AMBOS OS5 LADOS DD ULM E OBSERVAR SE A DIBTANCIA DO F
HORIZONTE 45 PONTAS DAS ASAS E A MESMA. CAS0 POSITIVO, INDICARA QUE 4
AS ASAS DO ULM SE ENCONTRAM EM NIVEL.
A-PARA MANTER UM VOO EM LINHA RETA,D ALUND DEVERA ESCOLHER UM
PONTD DE REFERENCIA E VOAR EM DIRECAO AQ MESMOD.

L IEL TN c—
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CURVALS

1-0 ALUND DEVE TER SEMPRE EM MENTE O FATD IMPORTANTE DE GQUE AS ¥
FORCAS OUE AGEM SOBRE O ULM, SOMENTE PODERAD AGIR BOBRE 0 PILOT;
OUANDO 0 SEU CORFD ACOMPANHAR PERFEITAMENTE TODOS 0S8 MOVIMENTOS DLY,
UM, SEM OUALOUER TENSAQ MUSCULAR. 0 ALUND QUE CONSERVAR OS5 MUSCULDE ¥
CONTRAIDOS, AFASTANDD O CORPO DO LADD DA INCLINACAD OU TENTANDD FICAFS,
COM O 2 CORPO PERFENDICULAR AC HORIZONTE, NUNCA PODERA TER UMA  BOFD
CONRDENACAD E SENSIBILIDADE MNA FILOTABEM. d:
A ALUNO DEVERA RELAXAR O8 MUSCULDS, A FIM DE SENTIR AS PREBBDES ACIMA|
CITADAS. I
s-aS CURVAS DE PEOUENA INCLINACAD SERAQ DE 15 BRAUS, FADRAD 30 i
ERAUS E MEDIA 45 BRAUS. GERAD EXECUTADAS COM O MOTOR NO REGIME DE|
CRUZEIRO, SENDD QUE, SE FOR PRECISO, DEVIDO A RAJADAS DE VENTOD Oy
TURBULENCIA, FODERA SER LSADD MAIOR FOTENCIA. N
TOpO | ULM  NUMA CURVA APRESENTA A TENDENCIA DE AUMENTAR A 4
INCLINACAD LATERAL, EM VIRTUDE DE OUE A ASA, DO LADD EXTERIOR Da
CLRVA SE DESLOCA COM MATOR VELDCIDADE (0 QUE DA MAIB SUSTENTACAQ) Dl it
QUE A AGA DD LADD INTERIOR. EM CONSEQUENCIA, APDS INICIAR A CURVA, NCK
ANGLLD DE INCLINACAC DESEJADD, DEVE-SE EXERCER UM POUCD DE PRESSAC
SOBERE 0 MANCHE PARA O LADD CONTRARID A CURVA. .
At
NOTA: A0 EXECUTAR UMA CURVA, PUXAR D MANCHE SUAVEMENTE PARA REDUZIR €
———— EFEITD DE DERRAPAGEM DAS CURVAS. PARA MANTER ALTURA E
VELOCIDADE DURANTE UMA CURVA E NECESSARID CABRAR LEVEMENTE O £
PROFUNDOR E AUMENTAR A FOTENCIA DO MOTOR, A FIM DE COMPENSAR €
AUMENTO DD FATOR CARGA. :
' ACIMA DE TUDD, MANTER SEMPRE A VELOCIDADE E A CODRDENACAD DOY

FEDAIS E MANCHE.




|
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SUBIDAS NORMAIS

1-ANTEE DE INICIAR UMA SUBIDA NORMAL, O ALUNC DEVE VERIFICAR EE

MNAD HA OUTRAS AERDONAVES ACIMA, ELEVAR D NARIZ DD ULM UM FOUCDO QEIHJ
DA POSICAD DO voo HORIZONTAL ; A0 MESMO TEMPO AUMENTAR A POTENCIA

NECESSARID PARA MANTER & MESHMA VELOCIDADE DE CRUZEIRO,
2-HA MUITOS FATORES QUE AFETAM A SUBIDA. COM RELACAD A UMA SUBIDA

NORMAL, E IMPORTANTE LEMBRAR OUE A FERFONANCE DE UM ULM DEPENDE D}

FESO, ESTADO DO MOTOR, TEMPERATURA DO AR, ALTITUDE E VENTO.
3-SE 0 MOTOR PARECER SOBRECARREBADD OU SE ESTIVER VIERANDO DE
MANEIRA ANORMAL. E SINAL DE GQUE A SUBRIDA E MUITO ACENTUADA., 0

ALUNG  DEVE TER EM MENTE GQUE NUMA SUBIDA O MOTOR TERA DE THﬁBﬁLHﬁ'E
MUITD MAIS DO QUE EM vOO HORIZONTAL E GUANTD MAIS ACENTUADD FOrR 0!

ANGLILD DA SURIDA, MAIOR SERA O TRABALHO DO MOTOR.

4-FARA  DETERMINADAS CONDICODES EXISTE UM ANGULO OTIMOD DE SUBIDA NO
QUAL O ULM BANHA ALTURA MAIS RAPIDAMENTE. SE 0O ALUND EXCEDER E&EH
ANGULD 0 UM, EMBORA SUBINDD NUM ANGULD ACENTUADO, NA REALIDADE
ESTARA GANHANDD ALTURA MAIS DEVABAR, E FICARA COM 4 VELOCIDADE MUITH
FROXIMA A DO ESTOL.

PERIGD: DEVERA SER EVITADO 0O USD DO MOTOR A FLEND FPOR UM FERIDDO
——————— FROLONGADO.

YOO PLANADD

i e

i-UM VDO PLANADD NORMAL E EXECUTADO COM UM ANGULO E UMA VELOCLDADE
TAIS, QUE FPROPORCIONEM UM PERCURSO HORIZONTAL MAXIMO PARA Lir#

DETERMINADA FERDA DE ALTURA. E IMFORTANTE GUE O ALUNO SE ACOSTUME ¢

RECONHECER E A MANTER 4 ALTITUDE DO YOO PLANADD.

2-FOR  EXEMFLO: NO FOUSO, SE O VDO FLANADD FOR DEMASTADAMENTE _
RAPIDD, O ULM PLANARA ACIMA DO SOLO FOR UMA DISTANCIA CONSIDERAVEL
ANTES DE FERDER 0O EXCESSO DE VELODCIDADE E PODER POUSAR. SE POR OUTRL
LADO FOR MAIS LENTO DD QUE A VELOCIDADE NORMAL DE VOO FLANADO, O UL
AFUNDARA MAIS DEFPRESSA, ENCURTANDD A DISTANCIA DO VOO PLANADO. SE &

VELOCIDADE FOR DIMINUIDA AINDA MAIS, HAVERAS O FPERIGO DE EnNTRAR Ehﬂ
s

FERDA.
J-PARA  INICIAR 0O voo FLANADO ,FECHE SUAVEMENTE 0 ACELERADOR E

BAIXE O NARIZ DO ULM LEVEMENTE. QUANDD O NARIZ ESTIVER NA POSICAL

AFROFRIADA, O GOUE SERA DEMONSTRADD FELO INSTRUTOR, ALIVIE A& PRESSA(

e I T T

NORMAL .

4-DURANTE 0 voOo FLANADD, O ALUND DEVE ABRIR A ACELERADOR, DE 10 j
(DEZ) EM 10 (DEZ} SEGUNDOS, MAIS ou MENGS, ATE UM TERCO DO SEU CURSE -

TOTAL E FECHA-LO NOVAMENTE. 15TO EXFELIRA DO MOTOR O EXCESSO Ot
GASOLINA E IMPEDIRA GUE ELE SE AFOBUE E PARE DE FUNCIONAR. PARA SOTE

DO VOO PLANADO, ABRIR O ACELERADOR SUAVEMENTE, ATE O REBIME DI

CRUZETRO, ALIVIANDD & PRESSAD SOERE O MANCHE; A FIM DE RECUPERAR £

g
SOBRE 0O MANCHE, PARA MANTER 0 MARIZ NESTA FOSICAD E VELDCI&QDQ




FOSICAD NORMAL. DE Voo HORI ZONTAL .

CLURVAS EM SURIDA

1-TAL COMO EM TODAS AS CURVAS, A PERFEITA COORDENACAG DOS COMANDOS ;
E DE MAXIMA IMPORTANCIA, i

2-E FRECISO TER EM MENTE: NUMA SUBIDA A VELOCIDADE DO ULM TENDE A
DIMINUIR; NUMA CURVE A& VELOCIDADE DE ESTOL TORNA—SE MAIOR. FD
CONSEBUINTE, A MARBEM DE SEGURANDCA ACIMA DESTA VELOCIDADE E MENDﬁ
MUMA CURVA EM SUBIDA DO QUE NUMA CURVA NORMAL . |

S—CONCLUSAO: NACQ E POSSIVEL MANTER COM A MESMA FOTENCIA DO MOTOR O :
MESMD ANBULD DE SUBIDA EM CURVA E NUMA SUBIDA EM LINHA RETA.

4-REDUZIR O ANGULD DE SURIDA ANTES DE INICIAR A CURVA,

2-EFETUAR A CURVA EM SUBIDA COM FOUCA INCLINACAD LATERAL .

&~PARA  BAIR DE UMA CURVA EM SUEBIDA, DEVE-SE COORDENAR A FPRESSAO
CONTRARIA SOBRE O LEME E AILERON, SIMULTANEAMENTE AUMENTAR UM POUCO A |
FRESSAD NO MANCHE FPARA TRAS, DE MANEIRA OUE QUANDG D ULM RETORNAR
vUD EM LINHA RETA, ESTEJA NOVAMENTE EM SURIDA NORMAL . F

7=A INCLINACAO LATERAL NAS CURVAS, EM SUBIDA COM RAZAD MAXIMA, E
DEVE  BER UM POUCD MENOR DD QUE MAS CURVAS EM SUBIDA NORMAL. 0O MOTOR
TERA OQUE EESTAR COM & POTENCIA MAXIMA. ADOTAR COMD REGRA GERAL GUE
GUANTO MAIS ACENTUADA A SUBIDA, TANTD MENOR DEVE SER a4 TMNCL INACACT
LATERAL NAS CURVAS. ;

L |

|
i

CURVAS EM VDO FLANADD ¥

-

1=4 APLICACAD MAIS COMUM DESTA MANOERA E N APRDXIMACAD PARA :
POUSO,SENDD  POIS, EXECUTADA FREDUENTEMENTE A BAIXA ALTURA. EXIGE]
MALOR  ATENCAO GUANTO A INCLINACAQ LATERAL , VELOCIDADE E A PRESSAC
SOBRE OS COMANDOS, A QUAL E DIFERENTE DA FRESSAQ NECESSARIA EM CLURVAE;,
“Of MOTOR. A APLICACAD COORDENADA E CORRETA DOS COMANDOS E DE ||
IMPORTANCIA ESSENCTAL .

<-ANTES DE INICIAR A CURVA. O PILOTO DEVE OLHAR FARA TODOS 08 t
cADAS A FIM DE DBSERVAR A POSICAD DDS OUTROS  ULM PROXIMOS. Ep
SEGUIDA, 0 ALUND DEVE REDUZIR LENTAMENTE 0 ACELERADOR E BAIXAR ¢
NARIZ ALEM DA POSICAD NORMAL DE VDD PLANADD, DE FORMA A DESENVOLVEF |
UMA MAIDR VELOCIDADE E INICIAR A CURVA. & INCLINAGAQ LATERAL DEVER( |
SER DE PEQUENA OU MEDIA INCL INACAD.

S=A PRESSAD NECESSARIA FARA SEGURAR O MANCHE FARA TRAS SERA UM :
POUCO MAIOR, DEPOIS DE ESTABELECIDA & INCLINACAD LATERAL, DO  Q(UEG])
DURANTE 0O VOO PLANADD NORMAL . "

4-E PRECISO MANTER 0 NARIZ DO ULM BAIXD £ CONSERVAR  SEMPRE
vELOCIDADE DE vOO SUFICIENTE. O ALUND DEVE DOMINAR O LiLM E PILOTA-LOg
NAD BIMPLESMENTE MOVER OS COMANDOS E DEIXAR-SE LEVAR A ESMO FELO ULM.

=0 ALUND DEVE LEMBRAR-SE DE OUE E PRECISD ACELERAR O MOTOR DE 10
EM 10 SEBUNDOS, TAL COMO EM TODOS 0S  yoos PLANADOS, ABRINDD 0O ,
ACELERADOR ATE UM TERCO DO SEU CURSO,

K
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MANOERAS FARA DESENVDLVER CONFIANCA

1-0 INSTRUTOR LEVARA O ULM A UMA ALTURA DE SEGURANCA E, ENTAD, O
COLOCARA NA POSICAO DE VOD HORIZONTAL. EM CGEGUIDA, TANTD 0 INS TWUTDE
COMD O ALUNG, RETIRARAD AS MADS E 0S FES DOS COMANDOS. O ALUNC
VERIFICARA QUE O ULM CONTINUA A VDAR EM LINMA RETA E HORI ZOMTAL 4 JE
UMA  DAE  ASAS CAIR UM FPOUCO, O ULM TENDERA A ENDIREITAR-SE POR ET
MESMO .

Z2-EM BEGUIDA, 0O INSTRUTOR CONDUZIRA O ULM EM VOO HORIZONTAL E
FECHARA 0 ACELERADOR ATE A POSICAD DE MARCHA LENTA. 0 ALUNO FEPEEEEHﬁ
QUE O NARIZ DO ULM BAIXA LENTAMENTE E TENDE A DESCERy SEM TOCAR NODST
COMANDOE,; ELE ENTRARA EM DESCIDA ATE BANHAR VELCIDADE BUFICIENTE Fﬁﬁg
NOVAMENTE LEVANTAR 0O NARIZ E CONTINUAR O VOO HORIZONTAL.

o -

YOOS EM RETANGULOS

-0 VOD EM RETANBULOS CONSISTE EM ACOMFANHAR EM VOO UM TRACADD DE
FORMA RETANGULAR NO SOLO. E FACIL VER QUE & PRATICA DESTA MAMDOERA E
DE GRANDE VALOR, POIS E SEMELHANTE A0 TRAFICO EM TORNO DE QUASE TODOE|
08 LOCAIS DE POUSO.

2-0 TRACADO NO S0OLO DEVERAS CONSISTIR DE LINHAS RETAS DE FACIL
IDENTIFICACAO, COM UM COMPRIMENTD MINIMO DE 300 METROS E MAXIMD 7OC
METROS. ESTRADAS E CERCAS BERVEM MUITO BEM COMO ORIENTACAD. A AL TURA
DE V0D DEVERA SER DE 100 A 200 METRDS, AFROXIMADAMENTE, E F
VELOCIDADE A DE CRUZEIRD.

=0 ALUND DEVERA, POIS, DIRIGIR O ULM UM POUCDO CONTRA O VENTD
LUANDD  ESTIVER VOANDO COM O VENTD DE TRAVES, & FIM DE CORRIGIR ¢
DERIVA. I5TO CHAMA-SE "CARANGUEJAR", PORGUE G ULM PARECE DESLOCAR-SE|
DE FORMA OBLIGUA SOBRE O SOLD. SENDD & TRAJETORIA DE VOO PARALELA Al
LADDs DO TRACADO MO S0OLO, ELE ESTARA VOANDD EM LINHA RETA ATRAVES Dfl
aF .

4-AS CURVAS NAD DEVEM SER EXECUTADAS ANTES DE ALCANCADOS 0% CANTOS |
DD PERCURSDO TRACADD ND SOLO.SERVINDD 0% MESMOS DE CENTROS DAS f'
REEPELCTIVAE CLURVAS. ) L]

5-0 ALUND DEVE MANTER COMSTANTE 0S8 RAIDSE DAS CURVAS, ISTD E
SIGNIFICA OQUE ELE DEVE VARIAR A INCLINACAD LATERAL DA CURVA ﬂiﬂ
ACORDD COM O VENTO,.

-‘h—"“"—""""_—"l'ﬂ =

O OPTE S L
-p

CURVAS EM "B" BOBRE ESTRADA

1-AS CURVAS EM "S8" SOBRE ESTRADA CONSISTEM EM UMA SERIE DE CURVAS P
ALTERNADAS DE 180 GRAUS, EXECUTADAS SOBRE UMA ESTRADA OU DE UMA LINHE |
RETA NO S0LO, TAL COMD UMA CERCA, ETC. QUALQUER OUE SEJA A LINHA




DE REFERENCIA ESCOLHIDA, ELA DEVERA FICAR PERPENDICULAR & DIREITA DC
VENTO.

2-EBTA E UMA MANDBRA BASICA, DESTINADA A ENSINAR ADQ ALUND A i
EXERCER UMa COORDEMACAD SUBCONCIENTE DOS COMANDOS, ACOSTUMA-LD £
DIRIBIR O ULM SORRE QUALGOUER TRACADD NO SOLO E & RECOMHECEER E VENEE#
A DERIVA DEVIDO A0 VENTD, AD REALIZAR UM VOD SOBRE UM TRACADG
FPRE-DETERMINADO, GUER COM VENTO DE CAUDA, OU COM VENTD DE FRENTE. '

3-A MANOBRA E INICIADAS COM UM VOO EM LINHA RETA E HORIZONTAL J
CORTANDO A ESTRADA A 90 GRAUS. UM GIRO DE 180 GRAUS E  INICIA
IMEDIATAMENTE APDS TE-LA A4TRAVESSADD,

4—f INCLINACAD LATERAL E MODIFICADA DE TAL MANEIRA QUE 0 PERCURSD
DO ULM SDERE © B50L0, AFPRESENTA-SE EM FORM& DE UM MEIO CIRCULDO E OU
. AR CORTAR NOVAMENTE & EETRADA, DEPDIS DE TERMINADA A CURVA, EBTEJ
VOANDD EM LINHA RETA E HORIZONTAL .

S-IMEDIATAMENTE APOS TER CORTADO A& ESTRADA, INICIA-SE UMA NOVA
CURVA EM SENTIDO CONTRARID. DE NOVO A TRAJETORIA DD ULM SOBRE O SOL0.
SERA UM MEID CIRCULD, COM RAIDO EXATAMENTE IGUAL AD RAIO DO MEILD
CIRCULD ANTERIOR.

&-A8  CURVASE COM VENTO DE FRENTE DEVEM SER INICIADAE COM  POUCA
IMCLINACAD LATERAL, AUMENTANDO-A LOGD QUE A DISTANCIA PERCORRIDA SEJ
SUFICIENTE PARA COMFLETAR A CURVA DE 180 GBRAUS. |

/-A%  CURVAS DE PEQUENA INCLINACAD LATERAL REQUEREM UM EBAID DE I
CURVA MAIOR, D OUE AUMENTA A DURACAD DAS MESMAS, COMPENSANDD, ASSIM, as
ACAD EGHTEQHI& DD VENTO DE FRENTE. !

8-A5 CURVAS COM VENTO DE CAUDA DEVEM SER INICIADAS COM GRAMDE !
INCLINACAD LATERAL, A4 RDUAL SERA REDUZIDA LOGO A DISTANCIA PEHEQHRIDH
SEJA SUFICIENTE PARA FERMITIR COMPLETAR & CURVA DE 180 BRAUS. |
LUMA GRANDE INCLIMACAD LATERAL PERMITE EXECUTAR CURVA DE RAIO MENDF |
FACILITANDD 0O CONTROLE DE DERIVA. !

-0 ALUNO DEVE LEMBRAR-SE SEMPRE DO SEBUINTE:

A} AUMENTAR A INCLINACAD LATERAL SEMPRE GUE O ULM ENTERAR ND !
ENTD E CAUDA OU SAIR DO VENTO DE FROA r
B} DIMINUIR A INCLINACAD LATERAL SEMPRE (UE O ULM SAIR DO VENTD .
DE CAUDA OU ENTRAR NO VENTO DE FRDA. -

arr—]

APROX IMACAD DO ESTOL E

1-0 PRIMEIRO SINTOMA DO ESTOL, AD DIMINUIR A VELOCIDADE, E GUE 0S i
COMANDOS PARECEM FICAR MOLES (ISTD E, SAD MOVIDOS MAIS FACILMENTE Ddr
QUE hA VELOCIDADE CRUZEIRO). O ALUND NOTARA TAMEEM QUE O ULM REAGE |
MUITO MENDS A0S MOVIMENTOS NORMAIS DOS COMANDDS, DO QUE EM Voo |
NORMAL. A MEDIDA QUE BSE APROXIMA O ESTOL, HA UMA VIERACAD NOE| |
COMANDDS E 0OS TORNAM CADA VEZ MENOS EFTFIENTEE, &

Z-FINALMENTE, NAQ OBSTANTE TODOS 08 ESFORCOS DO ALUND PARA MANTER

0 NARIZ DO ULM LEVANTADD, ELE COMECARA & BAIXAR E TAMBEM TODOD O ULﬁi




ESTARA CAINDO, APESAR DE AINDA CONSERVAR MOVIMENTD PaRa FRENTE. NESTE
MOMEMTO, O ALUNO TERA A IMPRESSAD NITIDA DE QUE ELE MESMD ESTE
CAINDO.

J-PARA  SAIR DO EBTOL, EBASTA DIMINUIR O ANBULD DE ATAGOUE E ASETM

READOUIRIR A VELDCIDADE DE V0OO. IETOD SE CONSEGUE, SUPRIMINDC

SIMPLESMENTE A PRESSA0 PARA TRAS SOBRE O MANCHE, 0O GQUE Fara BALXAR
AIMDA MAIS 0 NARIZ DO ULM RECUPERANDD & VELOCIDADE DURANTE ESTEC

DESCIDA. LOBO QUE SEJA ALCANCADA NOVAMENTE A VELOCIDADE DE CRUZEIRD,
TODOS 0O COMANDOS TORNARAD & FUNCIONAR NORMALMENTE E O ULM SERE
MANDERADD COMO ANTES.

4-ATE AGORA, TEMOS FALADD DE ESTOL “SEM MOTOR", MAS D ULM TAMBEM :
PODE SER ESTOLADD DE FORMA SIMILAR, COM O MOTDR LISADD NO REGIME DE
CRUZEIRD QU NO DE POTENCIA MAXIMA, MAS, NESTE CASO DEVIDO A ARLICACAC
DA FORCA DO MOTOR, TORNAR-SE-A NECESSARID LEVANTAR MAIS O NAKIZ DO
ULM  ANTES DA VELDCIADE DIMINUIR O BUFICIENTE FARA GUE ELE ENTRE Eb
PERDA . _

5-A PERDA DA ACAD DUS COMANDOS SERA SIMILAR, FOREM OS5 LEMES DE f
PROFUNDIDADE NAQ FICARAD TAOD MOLES COMD NO ESTOL SEM MOTOR, DEVIDD 4
FASSAGEM GORRE DS MESMOS, DE CORRENTE DE AR DA HELICE. ASSIM OUE BE
APROXIMA O ESTOL “COM MOTORY, O ALUND NOTARA QUE O MOTOR ESTARA SENDH
FORCADD, O OUE SERA PERCEERIDO PELA MAIDR VIBRACAD DO MESMO.

il

NOTA: ANTES DE INICIAR O TREINAMENTO, RELEMBRE 00 GUE E ANBULD DE
————— ATACUE

1-FPOR  DUAS RAZOES TORNA-SE NECESSARIO QUE O ALUND APRENDA TUDO A
RESFEITO DOS ESTOIS: PTIMEIRD, FOROUE TODD POUSC CONSISTE DE UM ESTOL
NDO MOMENTO EM OUE O ULM SE ENCONTRA UM POUCO ACIMA DO SOLO; SESUNDO
FORGUE UM ULM EM ESTOL TORNA-SE PRATICAMENTE INCONTROLAVEL £ FERDE
MUITA ALTURA ANTES QUE O FPILOTO POSSA READOQUIRIR O CONTROLE.

2-E EXTREMAMENTE PERIGOS0 ENTRAR EM ESTOL A& BALXA ALTURA (SXCETO :
NATURALMENTE, DURANTE O FOUSO), PORGUE O ULM PROVAVELMENTE RATERA Nl
SOLO ANTES DO PILOTD CONSEGUIR READGUIRIR 0 CONTROLE. ¥ |

3-EM CONSEQUENTIA, E DE IMPORTANCIA VITAL QUE 0O PILOTH PRATIOUE
EGTOIS NUMA ALTURA SEGURA, O FIM DE AFRENDER & RECONHECER 0OS SINTOMAL &
DA APROXIMACAD DO ESTOL. 0O ALUND DEVERA APRENDER COMO SYITAR O ESTOLM
EXCETO  QUANDO ESTIVER EM UMA ALTURA SEGURA E QUEIRA ENTRAR EM ESTOL ¢

INTENC I ONALMENTE ,
4-0 ULM ENTRA EM ESTOL POR UMA RAZAD FUNDAMENTAL & SABES

- 0  ANBULO DE ATARUE TORNOU-SE DEMASIDAMENTE ACE

L0 EM RELACAO ¢
VELOCIDADE DE VOO. O ESTOL RESULTA INVARIAVE: MCHTE DE UMa  FPREEBAL
- -ACESSIVA PARA TRAS SOBRE O MANCHE E PODE SEMESE  SE= INTERROMPIDD

—




LEVANDO-8E O MANCHE FPARA FRENTE A FIM DE READQUIRIR VELDCIDADE, ISTC
E, DIMINUINDO O ANGULD DE ATAGUE.

5—=0 INSTRUTOR DEMONSTRARA A EXECUCADC DE ESTDIS E 0O ALUND AS
PRATICARA A FIM DE:
A) AFRENDER A RECONHECER 0OS SINTOMAS DA APROXIMACAD DO ESTOL ,
B) SABER COMO BAIR DE UM ESTOL, ISTD E, RECUPERAR A VELOCIDADE E
A ACAD DOS COMANDOS COM A MENDR PERDA DE ALTURA POSSIVEL. |

&-0  ULM PODE ENTRAR EM ESTOL COM O MOTOR LIGADD OU NAO. NO  VOD [
FLANADO (COM O MOTOR REDUZIDO) A VELDCIDADE E MANTIDA APENAS PELE
DESCIDA DD ULM.

7-0UALBUER TENTATIVA DE EFETUAR UM VOD FLANADO COM ANGULDO DE F
DESCIDA MUITO REDUZIDO, OU UMA SURIDA SEM A& NECESSARIA POTENCIA DO
MOTUR. RESBULTA EM ESTOL, ESTEJA O MOTOR LIGADD OU NAD. REBULTEA Dif
LEVANTAMENTO EXCESSIVO DD NARIZ DD ULM DEVIDO AD FILOTO TER FEITC
FRESEA0 NO MANCHE . FPARA TRAS,

ESTOL "COM MOTOR™

e L B e (e b |

1-COLOCAR 0O ACELERADOR NA POSICAD DE VYOO DE CRUZEIRO, APLICAR :
FRESEAD FARA TRAS S0BRE O MANCHE A FIM DE LEVAR O ULM 4 UMA AT I TUDHF,
DE BURIDA EXCESSIVA, FPROVOCANDD UM DECRESCIMO CONSTANTE DA VELOCIDADE
i PERDA DA EFICIENCIA DOS COMANDDS ATE IMICIAR O ESTOL ESTA MANOERE
DEVE SER EXECULTADA DE FORMA A CONSEGUIR UMA FPERDA DE EUETENTQEQD EEJ
SEMBIVELL. NO MOMENTO EM GOUE O NARIZ COMECAR & CAIR, PROCEDER ()
RECUFERACAD, LEVANDD O MANCHE A& FRENTE E APLICANDO TODA A POTENCIA DO
MOTOR, EXECUTANDO UM MERGULHO MODERADD ATE RECUFERAR & VELOCIDADE DE
Voo,

RESBUMO:A)ESTOL FODE SER DEFINIDD CDMD A SITUACAD DD LULM QUANDG DEIxéH
DE VOAR E COMECAR A CAIR
BIESTA SITUACAD E EXTREMAMENTE FERIBOSA., & NAD SER QUE:
1 - 0O ULM ESTEJA EM FOSICAD PARA POUS qﬁ u [l !
< = 0 ULM EBTEJA A ALGUMAE CENTENAS DE HFTRNH ACIMA DO S0L0O)
DEIXANDD MARGEM FPARA MERBULHAR. & FIM DE RECUPERAR A
VELOCIDADE DE vOO. £
Cy0 ALUND DEVE APRENDER A "SENTIR" A APOXIMACAO DE UM ESTOL #
— N POR MEIO DOS COMANDOS £ DS RUIDOS. '
D}TODA SAIDA DE ESTOL E SEMPRE FEITA LEVANDO 0 MANCHE & FRENTE
E READOQUIRINDD & VELOCIDADE DE VOOD. I

ESTDL ACIDENTAL

i-A VELOCIDADE DE EBTOL SEM POTENCIA E MAIOR DO QUE 0O ESTOL COM
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FOT

MAT
INC
Z-LMA
ELE

ENCIA. NAS CURVAS EM ALTURA CONBTANTE & VELOUIDADE DE ESTOL

DR, DEVIDO A0 AUMENTO DO FATOR CARGA FROFPORCIONAL A0 ANGULO
LINACAD.
RAJADA DE VENTD, NUMA ZOMA DE  TURBULEMCIA, TAMBEM FPODE

VaR COMSIDERAVELMENTE A VELOCIDADE DE ESTOL FELO ALMENT

INSTANTANED DO ANGULO DE ATAUDUE DAB ABAG.

SE
BAI
S—LiM
MAR
NEC
4—NUM
15
o0
ou
FRO
C.G
A=UMA
DEI
DIs
ATE

1-EM
M4
VER
Al
B}

ACONTECER UM ESTOL ACIDENTAL, IMEDIATAMENTE O NARIZ DEVE
XADO E AS ASA NIVELADAS, USANDO 08 COMANDOS BUAVEE.

MOVIMENTO BRUSCD DO MANCHE PARA A FRENTE PODERA BAIXAR O
1Z EXABERADAMENTE E PROVOCAR UMA FERDA DE ALTURA ALEM
ESSAaRIA PARA UMA RECUPERACAT NORMAL.

FROCEDIMENTO DE RECUPERACAD, A PERDA DE ALTURA E CERCA DE
METROS (50 PES) E O ULM NAD AFPRESENTS NEMHUMA TEMDENCDIA NORMAL .
MOTOR PODE SER MAMTIDD EM MARCHA LENMTA DURANTE A& RECUFERACAD

UM POUCO ACELERADO. O US0O DE MUITA POTEMCIA NMA RECUFERACAD P
VOCAR UM ABAIXAMENTD EXAGERADO DO NARIZ (FPOSICAO DD MOTOR ACIMA
-} COM UMA PERDA MAIDR DE ALTURA,

RECUFERACAD DE ESTDL SEMPFRE IMPLICA EM PERDA DE ALTURA. NAG
KE. PORTANTO, SEU ULM ESTOLAR A BAIXA ALTURA, POIS PODERA
FOR DE ALTURA SUFICIENTE FPARA A RECUPERACAD.

MEAD: BSE NA RECUPERACAD DO ESTOL ALGUMA DRSS BAE  CAIR,
e UTILIZE O PEDAL DO LADO OFPOSTO PARA CORRIGI-LA.
SE 0O ULM ENTRAR EM FARAFUBD, GEBUIR O PROCEDIMENTO
RECOMENDADO.

RECUFERACAD DE PARAFUSO ACIDENTAL

CASD DE ENTRADA EM PARAFUSO ACIDENTAL, QUE SE CARACTERIZA POR
ATITUDE DE NARIZ PAIXO E UMA ROTACAD CONTINUA EM TORND DO EIXD

TICAL, SIGA O PROCEDIMENTO ARAIXO: -

LEVE 0 MANCHE & FRENTE E NEUTRALIZE 0S8 AILERONS:

ACIONE [0 LEME DE DIRECAQ, COM DS PEDAIS, ND SENTIDO OPOSTD AQ

BIRO;

OUANDO O AVIAD PARAR DE GIRAR, CENTRALIZE 08 PEDAIS E COMECE

A RECUPERAR DO VOO PICADO, CABRANDD BSUAVEMENTE PARA NAO

SOERECARREGAR AS ASAS;

A0 CRUZAR O HORIZONTE, RESTARELECA & FOTENCIA DE ACORDD COM A

NECESSIDADE.

FERIGO: MDE ULM ®NAD E PERMITIDOD A EXECUCAD DE PARAFUSOS
------- COMANDADDS OU QUALOUER MANOBRA ACROBATICA.

E

E.

SER
DA

:
!
ODE

jalng

NACE




=
=
=
=
=
=
=
]
]
]
&
1
:
1

CURVAS DE BRANDE INCL INACAD

i-UMA  CURVA E CONSIDERADA DE GRANDE INCLINACAG LAT
ESTA FOR SUFERIOR 4 &0 ERAUS. A MAIDRIA DOS
NAQ  CONSEGUE MANTER A BUA  ALTITUDE a0 EFETUAR UMA [URvVA COm
INCLINACAD LATERAL SUPERIOR A &0 BRAUS, MAIS OU MENOS, MESSAS
CONDICDES, AS CURVAS DESS4 CATEGORIA SERAD FEITAS COM INCLINACAO DE
S0 BRAUS A &40 GRAUS.

Z-ANTES DE INICIAR o CURVA, O ALUND DEVERA VERIF
EM SEGUIDA ABRIR O ACELERADDR. A PRESSAD A =]
TANTD PARA INICIAR UMA CURVA MUITO INCLINADA
A MESMA QUE A USADA Nas INCLINACDES NORMATS,
AS PRESSOES POR UM FPERIODO DE TEMEQD MAIOR
ATINGIDO & INCLINACAD DESEJADA. a4 MEDIDA,
AUMENTA, A PRESSAD FARA TRAS SOBRE 0 MANCHE DEVE SER MAIOR, & FIM DE;
MANTER ALTO D NARIZ PO ULM. ESTA FPRESZAD B0

ERE Q MANCHE E AUMENTADA
PROGRESSIVAMENTE A MEDIDA GUE A INCLINACAG FOR AUMENTADA, E NAO DEVE
SER ALIVIADA.

I-FARA MANTER 0O NIVEL DEVEMOS : DESINCLINAR, CASD
ALTURA QU INCLINAR UM FPOUCD MAIS FPara FERDERMOS
(0 LEME E AILERON DEVEM SER COORDENADDS) .

4-FARA SAIR DE UMA CURVA DE BRANDE INCLINACAD,
AFLICAR O COMANDO DO LEME DE DIRECAQ E AILERON E

A MEDIDA QUE @ INCLINACAD COMECH & DIMINUIR, ELE DEVERA CEDER ¢
MANCHE GRADATIVAMENTE, PARA A FRENTE, A FIM DE MANTER 0O NARIZ DO ULk |
EM NIVEL.

S-DURANTE A CURVA, A VELOCIDADE DE FERDA E MAIOR, EM CONBEQUENCIA,
DEVE-SE ENTRAR EM CURVAS COM INCLINACOES LATERAIS ACENTUADAS Cop
BASTANTE VELOCIDADE E  MANTER ESsa VELOCIDADE ENGUANTD FERDURAR ¢
INCLINACAD. ISTD E MAIS UMA RAZAC OUE NAD SE DEVE TENTAR EXECUTAE

CURVAS  DE BRanNDE INCLIMNACAD LATERAL FROXIMD an S0L0; ESPECIALMENTE
SEM AUMENTAR 0O REGIME DO MOTOR.

ERAL, QUANDO
ULM ATUALMENTE EM uso,

ICAR O TRAFEGO E :
ER AFLICADA NOS COMANDOS
» COMD PARA SAIR DELA,

0 ALUND AFENAS APLICARZ
ATE QUE DO ULM TENHC
POREM, QUE A INCLINACAC

DEGEJAMOE BANHAR
ALTURA.

0 ALUND DEVERA ¥
M SENTIDO CONTRARIO,

"DURANTE AS CURVAS MANTENHA UMA ALTITUDE CONSTANTE ",

ATENCAD: VERIFICAR O TRAFEGO EM TODAS ag DIRECDES,

ANTES DE
——————— INICIAR A4 MANOBRA.

Jr
AFROXIMACAD DE 90 BRAUS

i-E INICIADA A 90 GRAUS DA DIRECAD DO POUSO A UMA ALTUR
EM SEBUIDA REDUZA D MOTOR FARA POTENCIA MINIMA E INICIE UM YOE
FLANADO ENGUADRANDO A FINAL E FLANEJANDD O FOUSO NO PRIMEIRO TERCD Df
PISTA. -A VANTABEM DESTA APRDXIMACAD E QUE 0 ALUND PODE CORRIGIR MAILE
FACILMENTE ALBUM ERRO NA APROXIMACAD QU NA DISTANCIA & PERCORRER N

# ADEOUADA;
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VOO PLAMNADRD .

=—-BE 0 ALUND VERIFICAR QUE SUA ALTURA E DEMASIADA OU QUE SE  ACHA
PROXIMO D& PIGSTA, ELE DEVE CONTINUAR O V0D PLANADO ANTES DE EXECUTAFR

A CURVA PARA EMPUADRAR A FINAL. EM CASO CONTRARIO, BE ESTIVER BAIXD
DU LONBE DA PISETA, ELE DEVE EXECUTAR A CURVA MATES CEDO. BE O AbLuNC

ACHAR OUE MESMD ASBIM A ALTURA E INSUFICIENTE PARA HLCANCAR A PIGTA,
DEVERA ARREMETER NO 4R. :
I-DURANTE A APROXIMACAD O ALUND DEVE TENTAR MANTER UM YOO FLANADO
NORMAL;  FENSAR CONSTANTEMENTE - NA SUA POSICAD ND AR EM  RELACAD A
PONTD ESCOLHIDG PARA FOUSAR: MANTER BAIXD 0 MARIZ DO ULM NAS CURVAR
EM VOD FLANADD E ACELERAR O MOTOR DE 10 EM 10 SEGUMDOS PARA MAD By
EEFRIA-LO. z

AFROXIMACAD DE 180 GRAUS 4
1-INICIA-GE ESTA MANDERA QUANDD 0 ULM ESTIVER AO LADO DO PONTO DE z

FOUGO  ONDE BB RECDUZ 0 MOTOR PARG POTENCIA& MIMIMA. MANTEMNHA 0 vog
PLANADO  EXECUTANDO EM SERBUIDA  UMA CURVA PAR& 1 LADD Ui PIETQ&
FLANEJANDD 0 ENGUADRAMENTD D& FIMNAL. A TRAJETORIA 00 ULM OU D TRACAD
SUBRE O S0OLD DEPENDE DA ALTURA £ DO VENTO:; QUANTD MAIE FORTE FOR [
VENTO. TANTO MAIE CURTD SERA 0 PERCURSD DO ULM SOBRE 0O DoLo com o

VERNTD DE FRENTE, E TANTD MAIS COMPRIDO COM 0 VENTD DE CALUDA. 5
2-ESTAS APROXIMALOES GEMDD FEITAS DE UMA ALTURA RELATIVAMENTE LT
CONSBTANTE; D FATOR MAIS IMPORTANTE £ 0 VENTO. 0 FROBLEMA E, POIE;
CAaLCULAR  COM FRECISAD O COMPRIMENTD DE CADA UM DOS FERCUREGS, & FIr

DE  QUE 0 VOO PLANADO TERMINE, E 0O POUSO SEJS FEITD, EXATAMENTE it
POMTD FLANEIADD. i

: I-0OBSERVAR SEMFRE A POSICAQ NO AR EM RELACAD AQ PONTO EM  QUE |
= DESEJA POUSAR. SO ASSIM E POSSIVEL DETERMINAR BEM A EXTENSAD DO vioo |
= FLANADD E O PONTD CERTO EM OUE SE DEVE EFETUAR A CURVA DE  ENTRAD(
— PARA A& FISTA.

_— ATENCAD: MANTER BAIXO O NAKIZ DO ULM E ACELERAR O MOTOR DE 10 EM
1¢ SERUNDDS,
DEECIDAS o
— i-A4 DESCIDA DEVERA BER EFETUADA COM i/3 DA POTENCIA DO MOTOR E i
e FERTODICAMENTE DE 10 EM 10 SEGUNDDE, ACELERAR ATE 50% DA POTENCIA D

;

MOTOR A FIM DE EVITAR 0O RESFRIAMENTD EXABERADRD DO HESMD L

ENCHARCAMENTD DAE VELAS, DESTA FORMA REDUZIR-BE-AQ AS POSSIBILIDADES
DE UMA PARADA DO MESMO. !

2-NAl  GE ESQUECER DE LEVAR EM CONSIDERACAD G EFEITO DO VENTO DE
FRENTE GUE REDUZ CONSIDERAVELEMNTE A CAPACIDADE DE PLANAR.




FUOUGDE

1-0 ALUND DEVE SENTAR-SE NO ULM CUANDO 0 MEBMO ESTA EM TERRA E !
OBSERVAR A POSICAD EM RELACAD A0 HORIZONTE, ESTA SERG A MESMA M
MOMENTO OUE ANTECEDRE 0O TOOUE NO BOLG.

2-FARA EFETUAR O POUE0,  INICIAR UM VD PLANADD NORMAL, OLHAR FARS
FRENTE E FARA DE LADDS 4 FIM DE JULGAR A ALTURA E NUNCA DIRETAMENTE
FARA BAIXD. OQUANDD CHEGOR A MAIS OU MENOS 2 METROS DO SOLO 0 ALUNC
DEVERA INIDIAR O ARREDONDAMENTD. E AS2IM CHAMADRA A FASSAGBEM D4
ATITUDE DE VOO FLANADO PARA A DE FOUGD. FAZER PRESSAO LENTAMENTE NO

MANCHE PARA TRAG, A FINM DE LEVANTAR 0 NARIZ DE MANEIRA OUE Al B

ENCONTRAR A MAIS OU MENDS 1/7 METRO DO SOLO, O ULM ESTEJA NA POSICA]
DE YOO HORIZONTAL .

S=CHEBADA A EBTA FaskE, Fﬁ;ﬁﬁ_EJEQESEMEL_EﬁﬁﬂﬂﬂﬂﬂIE:Lﬂ_Hg_ﬂﬁ; PAF f
CONSEBUIR ISTO, E NECESSARIOD LEVANTAR O NARIZ GRADATIVAMENTE, A
MEDIDA OUE O MESMO FERDE & VELDCIDADE E SE APROXIMA DO SOLO. DURANTE
TODA A MANOBRA DE POUSD, O ALUND DEVE MANTER AS ASAS MA& HORIZONTOL
A LINHA RETA DE OO, [

4-0 POUBO NAD ESTARA TERMINADD ENGUANTD G ULk NAC PARAR. FOR 1880, |
0 ALUNO DEVERA MANTE-LO ROLANDO EM ILINHA RETA NiJ S0LD E COM O MANCHE |

ErM NEUTRO.

!-."h_

PLISTA DEVERA ARREMETER PARA UM NOVD TRAFEGOD.

SE A0 FOUSAR O ULM PULAR, 0 ALUND TAMBEM DEVERA ARREMETER.
SEMRRE MANTER UMA DAS MADS NG ACELERADER.

NAD OLHAR DIRETAMENTE PARA BAIXD, & FIM DE JULBAR & aLTura. |
MANTER-SE VIBILANTE GUANTD A PRESENCA DE OUTROS ULM, OBJETON]
IMFREVIETOS NA PISTA OU DBSTACULOS, ETC, ;
NA APROXIMACAD, ACELERAR 0O MOTOR PERTODICAMENTE A& FIM DFJ
EVITAR O RESFRIAMENTD EXCESSIVE E DIMINUIR 4 POSSIEILIDADE|
DO MEBMD PORAR. +
A APROXIMACAD DEVE SER FEITA DE MODO GUE, SE D MOTOR PARAR,:
FL3Ta AINDA POSSA SER ALCANCADA EM VOO FLAMADO. I
HUANTD MAIS FORTE 0O VENTO, MAIS 08 PoUSOs DEVEM SEEF
EFETUADDS COM VENTO DE FRENTE. |

ATENCAD: SE DURANTE 02 POUSD MOTAR 4 PRESENCA DE QUALDUER OBETACULD NZ

= LOM VENTD CRUZADO, MANTER 0 ANBULO DE CORRECAD COMTRA
VENTD ("CARANBUEJIARY) ATE PRATICAMENTE TOLO O 80L0; UM FOUCE|R

= ANTEE DO CONTATD DAS RODAS COM O SO0, ACIONAR SUAVEMENTE
PEDAL. PARA ALINHAR & PROA COM PISTA. :

o 0 MOTOR E REDUZIDD PARA MARCHA LENTA A0 INICIAR 1)
ARREDONDAMENTD PARA 0 POUSO.

AFOS O POUSO MANTER A RETA USANDD D LEMA DE DIRECAD (PEDAL S . |§
COM VENTO ACIMA DE 15 KM/H (10 MPH OU 9 KT) NAD TENTAR Fazer|d
FURVAS NQ SO0LO, A NAD SER QUE TENHA UMA PESSDA SEBURANDG 3l
ASA. APUS PARAR O ULM, MANTER [ MANCHE PICADD £ SO LEVANTA!!
DO ASSENTO GUANDD OBTIVER AJUDA PARA SEBURAR O ULM.

EM CABD DE DUVIDA, ARREMETA E EXECUTA UM NOVD TRAFESD.
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UTILIZE DB COMANDOS BEM TENSAD MUSCULAR E BEM DiREZS .

FOUSO COM MOTOR

] A8 e ey o s s -4 i

1-NUM  POUSD NORMAL, O ULM E PARCIALMENTE ESTOLADN LOGO OGNTES  DE
TOCAR NO SDLO.COMO E SARIDD, O COMANDOS S TORNAM INEFICIENTES
QUANDD O LM ESTA NESTA SITUACAD, TORNANDO-BE DIFICTL MANEJA-LO. FOF
ESTA RaZel, TALVEZ, NAC SEJA POSSIVEL CONTROLAR O ULM DURANTE Uk
FOUSO NORMAL GUANDCD 2 VENTO FOR FORTE E COM BAJADAS,

2-NESTAS CONDICOES, UM FDUSO SOBRE AS DUAS RODAS PRINCIPAIE, COM
MOTOR, TORNA-SE EXTREMAMENTE UTIL, VISTO 0 ULM TER UM& VELDCIDADLE
SUFICTENTE FARA PROPORCIONAR A0 PILOTD UM PEREEITO DOMINIO SOBRE €
MESMD DURANTE TODA A MANOBRRA. A0 INICIAR A APROXIMACAL, REDLZE
LIGEIRAMENTE 0O RIBIME RO WMOTOR E COLOGUE O ULM NUM ARNGULD LM POUCE
MENDOS ACENTUADRD QUE PARA UM VOD PLANADOD NORMAL .

= DURANTE A APROXIMACAD, ESFECIALMENTE QUANDO 0O AR ESTA AGITADO,
MANTER & VELOCIDADE ACIMA DA VELOCIDADE DE VOO PLANADD NORMAL.. SE ¢
VELOCIDADE FOR EXCESSIVA, ELEVAR O NARIZ DO ULM, QU DIMINUIR A RPM DO
MOTOR, DEPENDENDO DE QUERER PERDER ALTURA MAIS DEPRESSA Q) MAT
LENTAMENTE., GE 0O VOD PLANADD FOR DEMASTADAMENTE LENTD, AUMENTAaR O
ANGLILO DE DESCIDA OU AUMENTAR A& REM DO MOTOR. |

4 A MEDRIDA QUE SE APROXIMA DO SOLO, PASSAR FARS O VOD HORIZOMNTAL E ’
VAR - EM LINHA RETA; @& SERUIR, DIMINUIR LENTAMEMTE & REM DO MOTOR ]
CARRAGNDD  GRADATIVAMENTE O MANCHE 0 QUE REDUZIRA A VELDCIDADE E  FaRe
COM QUE 0 ULM SE APROXIME LENTAMENTE DO S0LO.

S—SE DURANTE A AFRONIMACAD O ALUNG TIVER QUALGUER DUVIDA GUANTD A A
PISSIBILIDADE DE ULTRAFASSAR A PIGTA, ELE DEVE ORREMETER E EFETUAL]
DUTRO TRAFERD, i

T

NOTA: O TERMO "APROXIMACAD®, NESTE CASD, REFERE-SE A FASE FINAL
———— PARS O POUS0,

S 2 T

?

0 METODO DE CARANGUEJAR i

L-DURANTE A APROXIMACAD 0 ULM E ORIENTADD LEVEMENTE CONTRA o |
VENTO, E UM SEGUNDO ANTES DE TOCAR O SOLD APLICA-SE O LEME DE DIRECAN

DO LADD  OPDSTD (OFPOSTO a0 VENTD), A FIM DE ORIENTAR O ULM  NA EUQ
TRAJETORIA REAL BOBRE 7 SDLO.

2-A FINALIDADE E EVITAR OQUE O ULM TOOUE O S0LO DERIVANDG, O QUE
IMFEDIRA ESFORCOS EXCESSIVOS BOBRE O TREM DE POUZSO E POSSIVELMENTE Lkl
CAaVALD DE FPall.
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EMERGENC I A
FALHA DO MOTOR NA DECHLAGEM
1 - 0 PROCEDIMENTD CORRETO E POUSAR EM FRENTE, SEM TENTAR DESVIOS 4§
ACENTUADDS OU RETORND A PISTA . 5
-~ BAIXAR 0 NARIZ PARA MANTER UMA VELOCIDADE MINIMA DE FLANETD
B~ EFETUAR UM POUSC NORMAL, FROCURANDD EVITAR 05 OBSTACULOS, |
FAZENDD FEOUENMDS DESVIOS ., F
OS POUSOS  FORCADDS AFOS & DECOLABEM GERAM BRANDES FERIGOS, o0 |
| FRINCIPAL CONSISTE EM QUERER TENTAR VDLTAR PARA A PISTA, |
S - SE O ALUNDG TENTAR VOLTAR:

A - ELE ESTARA TENTANDD EXECUTAR UMA CURVA 4 BATYA ALTURA E  CoM |

VELOGIDADE MUITO REDUZIDA, 0 QUE FAVORECE LM ESTOL .
B - MEBMO SE ALUND CONSEBUIR EFETUAR g CURVA, ELE EBTARA
— |
— |
—
— |
- |

FOUSANDD COM VENTD DE CAalUDa .

4 — A MELHOR FROVIDENCIA PARA EVITAR A SURFPRESA DESABRADAVEL DUE UMA
FALHA DE MOTOR DCasionNa B DECOLAR SEMPRE PREPARADD E J& SABENDD
OMDE POUSAR SE IsTO ACONTECER, E LEMBRE-SE MNUNCA FERDER A CALMA,

FALHA DO MOTOR EM VoD

— BAIXAR 0 NARIZ PARA MANTER UMA VELODIDADE DE FLAMEID

SELECIONAR UM AREA ADEQUADA PARA 0 FOUSO, COM VENTO DE
FRENTE.

APROX IMAR, SE FOBSIVEL, & %0 BRAUS DA DIRECAQ ESCOLHIDA PARA
FOUS0, A FIM pE PODER MELHOR REGBULAR A ENTRADA FPARA A FRETA
FINAL, FADILITANDO O JULBAMENTD DE ALTURA

=
f

L
|

MNOTA:

S PREFERIVEL ENTRAR UM FPOUCO Malg ALTO,  MUMS AFROY IMACAD SEM
MOToR REGULAMDD 0 PLANEID ATRAVES DE GLISSABEM. 8F g4
AFRDXIMACAD FOR MUITD BATHA. MAD HAVERA RECURBDE PARA ESTENDER o
FLANEID E 0 RESULTADD SERA UM POLUSO ANTES DA arREA ESCOLHIDA,
FarRa  Nal sep APANHADD DE SURFRESA NMA FalmHa DE PMOTOR ESTEJA
BEMPRE FPREPARALD FaRa ESSa FGEEIEELIﬁﬁDEﬂ . COMTROLANDO
FERMANENTEMENTE 4 DIRECAD DO VENTD NO S E TEMDD EMFRE 4
VISTA UM BOM LOCAL FARA POUSO DE EMERGENCIA .




ARACTERIBTICAS PRINCIFAIS DO ULM BT BIPLACE

1- TIPC

ULTRALEVE MOTORIZADO . MODELD EL?EH GT

Z— CARACTERISTICAS

9

A- ASA

3

ALTA  RETAMBULAR ., DIEDRO 20 s SEM ENFLECHAMENTO , CORDA 1530mm
ENVERBADURA 10Z00mm , AREA ALAR 17,40 o2 ESTRUTURA EM TUBDS LOE
ALLUMINIO  5041-T4 , REVESTIMENTO DO ITNTRADDORSO E EXTRADORSO DE
DACRON  OU  DACRON RECOBERTD COM TRILAN y 4 MONTANTES DAS  ASAS
s ALLERONE  TOM ENVERBADURA DE 4190mm E CORDS DE 200mm . PERFIL
ESFECIAL DESENVOLYIDD FPELA FLLYER .

B~ FLUZELAGEM

E

BTRUTURA EM TLUBD DE ACD 41320 E DE ALUMINID &0&61-T& COMPRIMENT(O 1
OTAL DE S5a45mm. i
i

C= EMFENAGEM
ESTRUTURA  EM  TUROS DE ALUMINIC RECORERTO COM DACRON O DACRON

RECOBERTO COM TRILAN [ENVERBADURA 2720mm ; LORDA MAIOR 10BOmm
CORDA DA PONTA 720mm .

D~ EMPENABEM VERTICAL

ESTRUTURA EM TUBDS DE ALUMINIO &041-T4 COM REVESTIMENTD M DACRON
OU DACROMN RECOBERTO COM TRILAN , ALTURA 1420mm v CORDA MAIOR MA
FONTA DA 790mm .

F=- TREM DE POLISD

FIXQ . TRICICLO , COM RODA DE NARIZ COMAMDAVEL , RODAS EM N
ALUMINIO TIPO FLYER NO TREM DE POUST FRINCIFAL 5% DE DIAMETRO COM |
FREINS , RODA DE NYLON TIFD FANIA ND NARIZ 4% DE DIAMETRO , PNEU
FNEUS PNEUEBRAS 5,00%5 12" DE DIAMETRO MO TREM DE POUST PRINCIPAL

E PNEU PNEUBRAS 22,3034 11" DE DIAMETRD Na RODA DE NARIZ.

urulillllﬂlllllllll!Illllﬂllﬂlllillﬂllll"-ﬂ[ﬂl""“"ﬂk"ﬂ_"m



3= MOTOR

MONTADD ACIMA DA OUILHA

MARCA = e e e el EOMBADIER-ROTAX GMEH
TR0 e e e MODELOS 503 OU 532

CARACTERISTICAS —— e <« CILINDROS , 2 TEMFDS
COM REDUTOR PARA HELICE

FOTENCIA — e e e &3 (U BCHF A 4500 RPM

CILINDRADA ———m e e 484,77 DU 821 o.c

IGNIDAD ~—————me oo = === POR MAGNETO COM PLATINADDS
BOEH 12V ,1404

REFRIGERACAD —————— e A AR COM VENTILADOR DE
FLUXD aXIal

PESD e e e e d0kg OU S53Kg

CARBURADORES ~—m i 2 BING TYPE S54/34

TRANSMISBAO PARA HELICE = PR CATXA DE REDUCAD

RELACAD DE 2,58 5 1
P AR T I DA e e e e e e ELETRIEA
VELAE i e e e NEK EBES

AL IMENTAGAD = e e BOMBA DE SASDLINA MIKUMI

4— HELICE

UMIEA , ORLEY &. CZELUBNIAK : MODELD A4X32/2 OU 645X39, DE MADEIRA
LAMINADA 2 PAG, PASSD FLXO, DIAMETRD DE 1874mm; PASBD DE BiZmm
TRANSMISEAD MOTOR HELICE POR CAIXA DE REDUCAQ,

3

9— COMBUSTIVEL

CAPACIDADE DO TANDUE ———mimmmm e 3 L.ITH'E!EiéO ~ 881

- UTILIZAVEL EM VOO =mecroo o o e i o e o 28 LITROS
AL IMENTACAD o e e FOR BOMEA & vaCUD

g TIPO DE COMBUSTIVEL ~——mmm e oo e BASOLINA VERDE 75%
BASDL.INA COMUM 25%

e OLED CASTROL SUPER TT
NA PROPORCAD DE 50 ¢ 4

o= POSICAD DO TANQUE = o e e ot ot ESTACAD +24

o 27




'ELOCIDADES (SEM TURBLLENCTAS

VELOCIDADES (SEM TURBULENCIAS N e
VELOCIDADE LIMITE (YNEDuuwoarsvenss. 126 KM/H (@S
VELOCIDADE MAXIMA HORIZONTAL ....... a8 KM/H { SSMPH)

VELOCIDADE DE CRUZEIRD vuvvsvennn... BO KH/H { BOMFH )

VELDOCIDADE DE &TALL srussannanses 48 KM/H (ZOMPH}

VELOCIDADE MAXIMA DE MANOBRA ....... 86 KMAH { SOMPH)

VELOC. MELHOR RAZAQ DE SUBIDA ,..... &4 KM/H (A0[PH} +§ Decefdgomm
VELC. MELHOR ANGULD DE SURIDA ...... =4 KM/H { ZEMPH)

VELOC. MELHOR APROXIMACAD .......... &4 KM/H (A0HFH}+8 Para o Povse
VELOC. DE MELHOR RAZAD DE FLANEIQ . . SEKPM/H  (ZEMPH)

VENTD MAXIMO OFERACIONAL ———— e 18 T

FESOS

FESO MAXIMD DE PECOLABEM, v v i v nenn, 113 K6
FESO MAXIMO DOS PILOTOS. srrszcarnae: LED KB

PEBO TOTAL LR T F R A T L O s iR "

ACROBACIA, FOR DEFT MICAD, E TODA MANOBRA GQUE ENVOLVE MUDANCAS
BRUSCAS DE aTI TUDES ANDRMAIS OU ACELERACDES (FaTok CARGA: ACIMA
BOE VALDRES NORMATS BE v,

MANDERASE ACROBATICAS MAD SA0 FERMITIDAS NESTE TIFD DE AERONSVE.

DESEMFENHD

AUTONOMIA E RAIC DE ACAD: G,0H com GOl
________________________________ ) -
Ol 7S% DA POTENCYA.. iitonsss visians oy B HORAY (udtet 5037 )
RAID DE ACAD EM CRUZEIRD......0v0....200 KM
<
Hoo Km




DECOLAGEM

CORRIDA NO EGLD_,=}:__hJ,.,.r::::xxa.lGG METROS
COM OBSTACULD DE 15 METROS...cesss...180 METROS
FOUSD

CORRIDA MO S0LOD (COM FREIOS)iwwsswa.- 40 METROS
COM DORSTACULOS DE 15 METROS....r:c::. 70 METROS

VELOCIDADESE VERTICAIS (2 PTlDTDﬂﬁ
RAZGO DE A A0 NIVEL DO HAR

5 M/ (40OFT/MINY
R&ZAC DE & UA BEM POTENCIA. cavsssaa

+& M/B (SLOFT/MIN)

'-ik_J

=

FLANETD

RAZAD DE FLANEID MAXIMO ...concccccnanelOrd

TETO

TETO BE SERVICD svswn R N R A JL.000 METROS {(9.000 FT)

FARAGUEDAS

05 FARAGUEDAS UTILIZADDE EM ULTRALEVES SA0 TRANSBPORTADOE PFELD
FPILOTO . MAS LIGADOE A ESTRUTURA PRINCIFPAL DA AERONAVE ATRAVES DE
UM CABD. QUANDD DA ABERTURA EM CASD DE EMERGENCIA 0 PARAGLEDAS
SERVIRA PARA REDUZIR A VELOCIDADE DE DESCIDA DD CONJUNTO PILOTO-
AERONAVE .

24
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FESO E EBEALANCIAMENTO

LINHA DE REFERENCIA ( DATUN LINE ) — RORDD DE ATAOUE DA ASA

MIVELAMENTO LONGITUDINAL — AMELULO DE 3o s CABRADO COM & FACE
SUFERIOR DA DUILHA

MUMERD DE ASSENTOS ~ 2 Ma ESTACAD + 23

FPASSEIOD DO CB - 52,0 cm A 83,5 cm

EXEMPLDO DE CALCULO DE CB

CE EM VAZID = ————m— e

PONTD FEED ( KB ) DIETANCIA ( cm ) MOMENTD ( KBF.cm )
RODA ESQUERDA Pk X 102,78 = BiZ0,00

RODA DIREITA 7B X igz,78 = BOL1B.0O0

RODA DO MARIZ 2 ¥ =755.00 = -1510,00

TOTAL 159,00 X T2 .00 = 14628,00

ONBE O @

FEBD E MEDIDD MNAS POSICOES INDICADAD

DISTANCIA E AZ DIHTﬁNiIﬁS ENTRE 0O CENTRO CDOS FPONTOES ASSINALADOS E A
LINHA DE REFERENCIA

MOMENT E ADQUIRIDD PELA MULTIFLICACAC DOS PESOS PELAE DISTANCIAD

[N ]
o0



G- EROE i s
f FROFUNDOR TTmmmTTmo o= 400 PARA CIMA , 400 PARS BalxO
B— AILERONS —mmme e 170 PARA CIMa |, 270 FARA BAT XD

C~ LEME DE DIRECAD ———————mm . 440 PARA EBQUERDA E DIREITA

OUTRA MEDIDAS EM mm { AVIAD NIVELADO 3

A= ALTURA { TOPD DA DERIVA b e 1970

)
I
-
I
1]
al
5
I
e ]
D
T
o
z
T
i
|
i
i
I
I
i
I
I
I

-
L]
-~
i

EQUIPAMENTOS SUPLEMENTARES

S I e o e et £ o o T Rt e e . S s e s

A - CINTOS DE SEBURANCA ABDOMINAIS ~————mmwe o

———
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