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> <ENMIBRAER SECAO 5
% o . o, DESEMPENHO
]
B T T TT T T T T T T ] -
gj CALIBRACAO DO VELOCIMETRO N
] PESG: 1247 kgf (2750 1b)
|
8
& o
FLAPES A 40” TREM DE POUSO ABAIXADO
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i 100 /
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o
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VELOCIDADE QE ESTOL SEM POTENCIA
VERSUS
ANGULO DE f?\?ﬁUN&{;ﬁ.G LATERAL

a0 : ‘ -
FLAPES A 0°
(/
= g6 2
> // T
g - Vi FLAPES A 40
- pd
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%ﬁ 70 ”
s = ]
g // - -~
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Y
50 bbbt
1) 10 20 30 40 50 60 70
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Figura 5-2.  Velocidads de Estof Sern Poténcia Versus

Angulo de Inclinacéo Lateral
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<ENMB SECAD 5

DESEMPENHO
= L L e U O B O B O A R R O -
> DESEMPENHO DE DECOLAGEM COM FLAPES A 25° Ll
@ SOBRE OBSTACULO DE 15 m (50 pés)
& CONDIGCOES ASSOCIADAS:
% POTENCIA: 2700 RPM E POTENCIA MAXIMA ANTES DE SOLTAR OS FREIOS
5 PISTAPAVIMENTADA NIVELADAE SECA
% B UL SO N UG NS DO SN0 WO DR O
I R U U NN NS O AN D U O O
% VELOCIDADE DE ROTACAO - nés V;
& 59757 55 T 537 51
, |
% [
. VELOCIDADE A 15 m - nbs Vi 4
N ' 62 6058 [ 56 54T pés m
T I - B
JTR ) o 7779 11200 B
Q% w w o -
" & [+ o (c,c’ PR < .
SAG < < 109 1000 3
A €
/ Van 2 (NC SR oo | G
- o NS - g e
/ :;?,\ '/ jfp ;. \\\. : ,’,L“( z,a - - 800
o s E N P \\\ T ’Q?QQE_,;} 5 i
e = s o e e i el o ke [ _;90 : ey
%‘3?9/ ng‘}g i :}"(3“1 wmw?% == 704 | 2000 | w0
Pt ?S’/ vl B 2 LIS b, SN B e e Bt =
A T 2 SR z = -
LA LA ; SIS 7 T a0 2
<11 A ] o ) ~ - | 1000 o
‘ 50 25 0 25 50 75 100 °F 2700;2500 23002100 b o 5 10 15 -
3 i i i) i i i H .
) 7 T Y Y T 1 T T ] A
% } -40 20 0 26 40 °¢ T VENTO - nés »
% TAE 1200 10660 fegf
. PESO
EXEMPLO:
Altitude pressdo: 1900 pés
TAE Aerddromo Partida: 20° C
Peso: 1179 kgf (2600 ib)
Vento na superficie: 4 nos (vento de proa)
~ Velocidade de rotacdo: 57 nds V,
, " Vaelocidade a 15 m (50 pés): 60 nés v
% Distancia de decolagem: 564 m (1850 pés!
&
- Figura 53 Desernpenho de Decolager com Flapes 8 257 Sobre Obstéculos de 15 m 156 pes)
% 28 FEVEREIRO 1984
% MO, - 7118/543
i 5-11
%
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| CORRIDA DE DECOLAGEM COM FLAPES A 25°

[ L A A A A

CONDICOES ASSOCIADAS:
POTENCIA: 2700 RPM E POTENCIA MAXIMA

ANTES DE SOLTAR OS FREIOS

FLAPES A 25°

PISTAPAVIMENTADA, NIVELADA E SECA

¢
¢
L
- VELOCIDADE DE ROTAGAO - nés V - pés m €
59 57 155 | 53 T 51 1000 ¢
i - 13000 | =
i . WO @ L
w i Al ~ 800 <
<
A w <o P %
6{}@/ - s % )Q}gio 3 8
A =R 2l oA 000 [-e00 ¢
AN S - il RV P - i
%‘é\f /?:K"’ . ENTO by PrOL o ¢
A O SY 16 ik ke« SN N I N RN NN | T rr=rlPRog - 400 & €
_.;,/,égegs s < = P D S B s g Y 1000 | 8
T LT 22 . B T €
! i ~ 8 ] P — 200 £
1 P S5 v o /
¢ - o - [ %
P 2 ¥ g
i L o Lo ¢
50 25 0 25 50 75 100 °F 2700 2500 2300 2100 b 4] 5 10 15
s b : 1 S - ) = %
-4 20 o 26 4 °¢ I ™ T VENTO - nos N
TAE 1200 1100 900 kot €
PESO %
EXEMPLO: %
Altitude pressdo: 1900 pés L
TAE Aerbdromo Partida: 20° C €
Peso: 1178 kgf (2600 Ib)
Venta na superficie: 4 nds {vento de proa) %
Velocidade de rotacfo: 57 nde vV :
Corrida de decotagem: 343 m {1125 pés) %
Figtiea 54, sgem com Flapes 3 257 %
%
28 FEVEREIRO 1984
M.O.-7118B/543 %
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DESEMPENHO
DESEMPENHO DE DECOLAGEM COM FLAPES AQ° -
SOBRE OBSTACULODE 15 m {50 pés)
CONDICOES ASSOCIADAS: R
POTENCIA: 2700 RPM E POTENCIA MAXIMA
ANTES DE SOLTAR 0S8 FREIOS
PISTA P&ViMEﬁT&DA, NIVELADA E SECA
b A T T T T A B i
VELOCIDADE DE ROTACAO E A 15 m - nos V, &) pés m
71 69 | 66 | 63 | 60 Q'c,‘?" — 16800
N 5000 .
$ <
S & 1400
SAA uw I L - =
S & w wi=A L
D AI74 © gy, 4000 |_1200 ©
AV RN <y T 1200 <
7 { S ZIINX I F &85,;0“ = o
1/ e = U 2K ~ 1000 D
1’{ 0»2[“ \ \ ~y - o
A é?v G‘; ) 0/ "‘.e_;‘\ NN L L 4 <% g
ff':\q‘:“/ i NN N - N . — 800 <
A /] \ N B ~ 3]
o 2 i ~ — =
] s 2000 o
H X b 12 -~ — 600 b
. ~ 8 ™~ - _—— - ol
¥ 2 e N —
g 8 ' ™ L 400
i [ ] S 1000 L
50 25 0 25 50 75 100 OF 2600 2400 2200 2000 Ib o 5 10 18 -
i i L 3 i, i i
T T T T T T T -y e
40 200 0 20 40 °C - VENTO - nés
TAE 1200 1600 kgt
PESO
EXEMPLO:

Altitude pressio: 1900 pés )

TAE Aerddromo Partida: 20° ©

Peso: 1179 kgf (2600 ib}

Vento na superficia: 4 nds lvento de pros)
Velocidade de rotacdo: 69 nds V,
Velocidade a 15 m {50 pés}: 69 nos v
Distancia de decolagem: 777 m {2550 pés)

Figura 5-5.  Desempenho de Decofagem com Flapes a F Svbre Chstécuios de 15 m (50 pés)

28 FEVEREIRO 1984
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SECAQ 5 <EVIBRAERN
DESEMPENHO e

"4

[N A A S S S RN A SN S TR R S SN S N S S S M S S A AU S S {
CORRIDA NO SOLO NA DECOLAGEM COM FLAPES A @°
 CONDICOES ASSOCIADAS:
POTENCIA: 2700 RPM E POTENCIA MAXIMA
ANTES DE SOLTAR OS FREIOS
PISTAPAVIMENTADA, NIVELADA E SECA

VELOCIDADE DE ROTAGAO - nés V; : nis i
71 695 | 66 63 60 -
. Lo 3
g s w00 o =
o « w
@! W < QQ’ = o
$re © A ©
) 2/; S ¢ T o é( 1000 3
4 S z 2 A B 5
’// b?’ Z -4 -*,S——VS* ~ 2000 XY
/ ?;1\ e }QQ ot \3 -~ %i?{} . éﬁ
TS RN - =408, g00
& E?GA 14
0> [ 4 ™ . 1A — o
& S = U L N O ~ <
@?‘1 . HN i ) 2000 |
C A A N IS N e w0 3
Sy« Ep I NELNANUAN k] R P
Za BN % o WD ! S5 T B N -1 > a00 3
H T N =) ')
: L b I =l 1000 ’
50 25 0 25 50 75 100 °F 2600 2400 2200 2000 Ib o 5 10 15 -
i 1 1 4 ] i E F
-40 20 o 20 40 °g¢ i e e S | VENTO - nés
TAE 1200 10006 kof
PESO
EXEMPLO:

Altitude pressio: 1900 pés

TAE Aerédromo Partida: 20° C

Peso: 1173 kot (2600 ib}

Vento na superficie: 4 nds {vento de pros)
Valocidade de rotacdo: 86 nos V;

Corrida no solo: 584 m (1950 pés)

Figura 56 Corrida no Solo na Decolagerm conm Flapes 5 (F

28 FEVEREIRO 1984
MO, - 7118/543
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SECAO
DESEMPENH
UL AL A e A S T e
““““ - — DESEMPENHO DE SUBIDA COM TREM OE —
POUSQO RECOLHIDO
CONDICOES ASSOCIADAS: T
POTENCIA: 2700 RPM, MANETE TOTALMENTE T
A FRENTE — MISTURA RICA
TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS »m
O %QQG VELOCIDADE DE SUBIDA: 90 nés V,
| S
ANV A A\
e
//\ &,{" \‘
yd N
g T
A | \
\/] P =~ \ -
/,/ - NS
e $ 2
,/f A xg?/’f
V4 » & . \\
y d \
DARD AR VAN \
P \ K5 ! N
£
& f '
SN LA I
'%"0’/ \/ § $ L 1
J 4 /ARVA N4 i
AW yd 4 I
CmS L A A e L |\
A /| ;o / ! \
Pie W - ¥ A
Epn 95 0 25 B 78 ing o 0 200 400 608 Ana Won
i N 1 i P
: H ¥ 1 ¥ H T H 1 RAZA o .
40 20 0 20 40 oc O DE SUBIDA - pés/min
TAE
EXEMPLO:
Altitude pressio de subida: 6000 pés
TAE:10° C
Peso: 1247 kgf (2750 ib}
Razdo de subida: 510 pés/min
Figura 5.7, Desemperho de Subida com Trem de Pouso Recolhido
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SECAD 5

F W W W W W W W W W W W W WW W\

DESEMPENHG
T T T T T T T T .
| 77771 DESEMPENHO DE SUBIDA COM TREM |~ o
DE POUSO ABAIXADO
CONDICOES ASSOCIADAS:
POTENCIA: 2700 RPM, MANETE DE POTENCIA
TOTALMENTE A FRENTE, MISTURA RICA,
FLAPES RECOLHIDOS
RN A VELOCIDADE DE SUBIDA: 78 nés V;
S \’ﬁ ) PESO: 1247 kgf (2750 Ib)
y $ 7
/f’/ /f{
G Wl
a ‘\ xﬁsf/g -
\ 1 o
7 &
d 1// V 3@/
W % \M
VBN A\
/ d
MEDARVAN AN
ARpArZd
AL LA NA Gl !
A & 7 EN
SA NS~ i N
Qf‘;"‘ ///\ q?/ ] A
M/_:?»\;&if '/ pd V/ $ \\\
A \ ¥
50 25 0 25 50 75 160 °F ¢ 200 400 600 800
i ] i i i i
a0 | a0 0 20 a0 °c RAZAO DE SUBIDA - pés/min
TAE
EXEMPLO:

Altitude pressio de subida: 6000 pés
TAE:10° C
Razdo de subida: 240 pés/min

WM.O. - 7118/543
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Desempenho de Subila com Trem de Pouso Abai.
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SECAD
DESEMPENH
) [ T T T N T T AV e R N N "““‘
1 COMBUSTIVE L, DISTANCIA E TEMPO PARASUBIDA 11— ) T
| CONDICOES ASSOCIADAS:
POTENCIA: 2700 RPM, MANETE DE POTENCIA T
TOTALMENTE A FRENTE — MISTURA RICA T
TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS T
VELOCIDADE DE SUBIDA: 90 nos v, I
BN oLl VENTO ZEROC T
R y PES0:1247 kgf (2750 Ib)
DaN\vdrpa ‘ | EEDE
AN A %
i © 1
e L 2 o
NS y 5”0;5{ & sl
4'/ \‘//} & yd ;g ,\\{:/ 0%‘3‘
Ly 2 4 &~
A oL sl S e
g % S g/ VAW ]
/] VIR SLL LA %/
1/ Y, ‘?)Gi/(
/// e ’ V{ lﬁg < ' 7 |
B IysnnEEEEnERnEERN Ny N
EIANS WAVAL
év.;}// |V IQQ pd f; a4t
- 1/ Q“b/ //\ ’79 e / I
v nyd % 3 "‘"}“‘:}“““““"“"“““‘”““““‘ i 1
v,/ < 1 }
;?./ / by g } i
H LR S R
bd id ANIANENEEE L
50 25 0 25 50 75 100 °F ¢ W 20 30 4 s G 70 8o
H i H 1 i H i1
T T T T Y H T T T
-40 -20 0 20 40 °¢
TAE
EXEMPLO:
Altitude pressio de partida: 1900 pés
TAE Aerddromo Partida:- 20° C
Altitude pressdo de cruzeiro: 8000 pés
TAE de Cruzeiro: 10° C 4
Combustivel para subida: 11,35 - 3,78 litros (3- 1 US Galj = ,
7,57 litros (2 US Gal)
Tempo para subida: 10 - 35 min = 8,5 min
Distancia de subida: 31,42 - 11,11 km (17 - 6 milhas nauticas) = .
20,31 km {11 mithas niuticas)

Figura 59 Combustivel, Disténcia e Tempo pars Su

28 FEVEREIRO 1984
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%
% CEMBRAER SECAO &
% JE 7 DESEMPENHO
% T LA A A i S RO S B S T T
% VELOCIDADE DE CRUZEIRO NORMAL
e CONDICOES ASSOCIADAS:
% TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS
d PESO: 1247 kgf (2750 Ib)
- MISTURA EMPOBRECIDA ATE A TEMPERATURA MAXIMA DO EGT
% E DEPOIS ENRIQUECA ATE OCORRER UMA QUEDA DE 37,7° C (100° F) B
P ] . ’
: 0%0 ® POTENCIA | CONSUMOQ DE
- \‘:‘flfﬂf COMBUSTIVEL
g
e v A - 75% 11,6 US Gal/h
, < «‘341; 65% 10,4 US Galfh
7 | o7 55% 9,1 US Gal/h
7 & ‘
% i,\b%/f . R H
B O A N2
- & -2 O
® /"/ vd oA = %’.
% Z IQ / ﬁ\%:\ \ g
ARZAVS) WAL
< - 1
e / » o £ / %\ \g;
J4RP AN 4 / % \%
pd pPARV.ANY v .X(?
A Avat
S N NI EEEEEN ERE\ALE
e e \Z;QQ e T ﬁ %& e
KA ARV B
To S \// | g - it 2 Z
> < e POTENCIA 55% ss%{ 75%
qqg’z‘ ,//\‘ e ' / y /
- ARV ARy ARV aNy IRV
5 Vi / o / / / {
. 4 1 1 /
50 25 0 25 50 75 100 °F 5140 150
i i i i i 1 i
H ¥ T H H H ¥ H 1 4
40 20 0 20 40 °¢ VELOCIDADE VERDADEIRA - nés
TAE
EXEMPLO: ;
Altitude pressdo de cruzeire: 6000 pés
TAE de Gruzeiro: 10° C
; Poténcia: 65%
% Velocidade de cruzeiro: 134 nos “Jé
&
e ) )
%
% Figura 5 701 oo oo o anirn Mormal
o
% 28 FEVEREIRO 1984

&
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SECAD 5 <ENMBRAED
DESEMPENHO
%i?)iiéf'iéii.iiiiiiiftgi
N VELOCIDADE DE CRUZEIRO ECONOMICO
CONDICOES ASSOCIADAS:
- TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS
PESO: 1247 kgf {2750 1b)
MISTURA EMPOBRECIDA PARA TEMPERATURA MAXIMA DO EGT
N CONSUMD DE
S & POTENCIA | OMBUSTIVEL
L q?’g ’\@/
P \ Ny 75% 10,2 US Gal/h
P &7 65% 9,2 US Gal/h
’/.f /;{ ]@ 55% 8,0 US Gal/h
/ \ oS -
— \,/% $ A ’% .
A - ;\"}9 fH )%‘i'
7 74 ! Z
f/ $ e ]\\c}?
P % A AN N
/| b o gl N
e > ] A %i’
L . 7 /; ie [ / :‘"%
/ //\ & / [ 1\ 3
/] ] )
A e\ T
v c;;‘*?’ .\ LQO A POTENCIA 55% —65% - 75%
YA A% ey,
ARNE 1 i/
MR pd Va
e E T ] =
! FA P N JO i /
A1 A1 1A 1T\ / [ L&
50 25 0 25 50 75 100 °F 100 10 120 130 140
i H i i i
i 7 H T T T ] .
40 20 0 20 an °c VELOCIDADE VERDADEIRA - nés
TAE
EXEMPLO:
Altitude pressio de cruzeiro: 6000 pés
TAE de cruzeiro: 10°C
Figura 7 Wi wio de Cruzeiro Econdmico

28 FEVEREIRO 1984
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>
& SECAO 5
& DESEMPENHO
% """" - L R A e A T R E S S S A B B
g * ALCANCE - POTENCIA DE CRUZEIRO NORMAL (1S4)
| ] CONDICGOES ASSOCIADAS:
= MISTURA PARA MELHOR POTENCIA (RICA -
- } A 37,7°C {(100° F) DA TEMP. MAX DO EGY)
e TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS
Y . PESO: 1247 kgf (2750 Ib)
© PSR VENTO ZERO
’ ,@0“‘/ o 272,52 titros {72 US Gal) DE COMBUSTIVEL UTILIZAVEL
& 1\ U £ 0ALCANCE INCLUI AS DISTANCIAS DE SUBIDA E DESCIDA
(%)
% d /4 \"00/
EARVE
e f A TS - r
\\&‘ v 45 min DE RESERVA COM 55% DE POTENCIA SEM RESERVA —
e oA ! A 3
< B P A \,}9% E 55% - 55% |
8 A S :
> < M%JQ pd 65% 65% L
. A b9 { 11
P e auy /] A
e ’\ S%{:;{)Q : 759, 11 f! 759 /
T T T T T T T T T T T
S EAN & ! Ut
| %C;VO"/ yd i? A JANiN RN
2 AP ARV AL W]
2 AL A X LA ;A A
. f y
e W /# o | & + L
o W / \Vd AN\ ] AN IR
% 50 L5 3] 25 50 75 100 SE 650G 700 750 8OO o0 7500 2000 BRO 900
, : h — b ALCANCE - milhas nauticas
% -40 20 0 20 40 °¢C LA L TTTTTTTTTTTTTTTT
o TAE 1200 1500 1300 1500 1700

Frgura 5-13 Alcance - Poténcia de Cruzeiro Normal {154}
28 FEVEREINR.

M.O.-7118/543
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At

s Ry 6 o g w P
SECAO § <ENVIBRAER
DESEMPENHO E

T [N T A A A A S A R R A A S T A TR S SR A A A
ALCANCE - POTENCIA DE CRUZEIRO ECONOMICO (iSA)
CONDICOES ASSOCIADAS:

{TEMPERATURA MAXIMA DO EGT)

TREM DE POUSO E FLAPES RECOLHIDOS
PESO: 1247 kof (2750 1b)

VENTO ZERO
272,52 livros {72 US Gal) DE COMBUSTIVEL UTILIZAVEL

é
{
{
€
£
€
L
€
ERgRRYS : ‘
54) ﬂy* ALCANCE INCLUI AS DISTANCIAS DE SUBIDA E DESCIDA p
d ,//& «‘36/1/ ¢
L] /{ i%/ —— 45 mirr DE RESERVA COM 55% DE POTENCIA SEM RESERVA — €
e
Al P 3% p
DLARDLE ¢
ARV ENY: |
// - ;’\Q‘) . %
A LA SN S 2 €
o _%i’/{ ! /

P4RD AN VANY 11 | ¢
/ AN\ SAL L p e bbb [1] R T T I O I O 1! €
A ||/ ) . Sl uHN ;

/ 5 ﬁi \\/eﬁ i / 65% 165
P ® A 75%f 55% 75%—fH 55% €
/ qu;g;;' AN S 1l AT p
ARy ARy LA AN /Y <
,,,,, Ak ST 11 1 ¢
AL ] V1 | 4 VAN ‘
50 25 o 25 50 75 100 °F 750  BOO 850 900 850 800 950 1000 %
* T ALCANCE - milhas nauticas €

40 20 4] 20 40 °¢ [T T T [T T
TAE 1300 1500 1700 1500 1760 1900
ALCANCE - km
EXEMPLO:

Altitude pressdo de cruzeiro: 8000 pés
TAE de cruzeiro: 10° C
Poténcia: 6b%

0 1546 ko (B35 milthas nauticas) com reserva
Alcance: 1732 km {935 milhas nduticas) sem reserva ,
Figura 5-14. Alcance - Poténcia de Cruzeiro Foondmico (154)
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AUTONOMIA Rl o o

CONDICOES ASSOCIADAS:
TREM E FLAPES RECOLHIDOS
272,52 titros {72 U S Gal) DE
COMBUSTIVEL UTILIZAVEL
MISTURA MAIS ECONOMICA
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EXEMPLO:-
Altitude pressdo de cruzeiro: 6000 pés
TAE de cruzeiro: 10°C
Poténeia: 65%

N

Autonomis: 6,5 horas com reserva
7

? horas sem reserva

Figura 5-15. Autonomis
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€
SECAC 5 \ ¢
DESEMPENHO ¢
€
A T A A A [ T S S T S S R B T €
| COMBUSTIVEL, DiISTANCIA E TEMPO PARA DESCIDA ~ ¢
CONDICOES ASSOCIADAS:
i 146 nés V; - 1000 pés/min NA DESCIDA é
POTENCIA: 2400 RPM, MANETE CONFORME NECESSARIO
VENTO ZERO €
é
S ¢
4 L
d & é
/ K &g
*/ » 8 £ %‘é 7 €
» : E] A €
P W SO “
// w 0[ &
L & & & |
A ARy *
/ 2115 & L
H /
KT T AT T T 8 { ¢
/ . / / €
ALTITUDE PRESSAO DE CRUZ!?%S{} / /
Vi e s g 7/ ¢
i ¥ A
§ | %
/ ’ i ! g
VI ALTITUDE PRESSAO DO DESTINO | [T i
/ Qg’ PN SRS S ST PRI S ST S, I e, sy P
RPNV A ! €
AT TN T NEEE JitAmn €
A 4 i i
50 25 0 100 °F 0 10 20 30 40 S50 €
i 5 H i i i i 3
' ! T T 1 T T 1 - -
40 20 0 20 40 °c COMBUSTIVEL, DISTANCIA E TEMPO €
TAE
EXEMPLO:

Altitude pressdo de cruzeiro: 6000 pés

TAE de cruzeiro: 10° C

Altitude pressdo do destino: 1800 pés

TAE do destino: 20° C

Combustivel para descida: 3,785 - 1,883 firro

@ @

Tempo para descida: 7-3 min = 4 min
Distancia para descida: 33,34 - 14,82 km {188 milhas nauticas) =
18,52 km (10 milhas nduticas) -

€
@
€
€
@
L

- 3

Figura 5-16.  Combustivel, Disténcia e Tempo para Descida
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| ] SECAO 5
B DESEMPENHO
% T o i H H T ¥ H H ¥ H H i H i T LE"‘MN"‘T_“ R
% T DISTANCIA E TEMPO DE PLANEWD | 77T 7 7171+
| ] CONDICOES ASSGCIADAS B BE T
® T TREM RECOLHIDO B T
= FLAPES RECOLHIDOS, 79 nés V, b ]
} SEM POTENCIA
& PESO: 1247 Kgf (2750 Ib) ] 1
e - P oy VENTO NULO
/ S K RPM MINIMA n
% j/ \z/g Qg /X ) : .
Y d //\ *\éﬁ .
© g : v
2 A
) 5>,
% B A _5‘? & .
% \ 4 K g’-"éz
/ PARPLIE ana
e g pd o & oY
- - TP Ny
= AR <5
pdin o L /1 &/
f/ e %Qy / )/ F
PARDEARVANY ) ] NS a
- i@@ ALTITUDE PRESSAO DE CRUZEIRD /
/,f - 4—-«“-“—-' e S e S R e e [ 7 71 S
TS VAV
v .»?‘0// A | o f ~ A/ §
] v é,‘f, N ,}@/(4 ALTITUDE PRESSAO DO CAMPO /LT
T TN ™ N
1 <8 e / i
® | % Fo /ARSI
e A \ 7] AR IBEEREREEEE
& 54 25 ¢ 25 505 75 100 °F o 10 20 30
o i i i i
v T T T T T T 1 "
& 40 20 0 20 40 oc TEMPO E DISTANCIA
[ ] TAE
e
EXEMPLO:

Altitude pressio de cwze:m 5000 pés

TAE de cruzeiro: 10° ¢

- Altitude pressio do campo: 2000 Dés

TAE Aerbdrome Pdmaa 20° ¢

Termpo de gémw o 7 5-35min =4 min

Distincia de plansio 2@,3? 9,26 km (11-5 milhas nduticas) -

ab; o

11,11 km {6 mithas nduticas)

%
| |
B

Figura 5-17. Disténciz e Tempeo de Planeio

-
o
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SECAO § {EVIBRAER
DESEMPENHO €
L
DISTANCIA DE ATERRAGEM | | ¢
SOBRE OBSTACULO DE 15 m {50 pés) %
CONDICOES ASSOCIADAS: F

APROXIMACAOD SEM POTENCIA
FLAPES A 40° L
TOQUE NO SOLO EM ESTOL TOTAL €
FREAGEM MAXIMA
PISTA PAVIMENTADA, ¢
NIVELADA E SECA €
VELOCIDADE DE ﬁ?RQXfMACﬁO - nhs VS - . %
- Y N _ . - pes m
72 70 67 64 | 61 .
i 3 520 S ¢
ST T HIHE] 1700 u ¢
«6“}’\@’“&&/ SN wlly s ] b )
z/ . ' §"Q\f © fo - 500 g %
[ = < L 10

YA S =AIRNY T IWE 1600 [ = ¢

9P N = ;gw 46 <.

A0S Lo 271 N - :;ﬁ\%{&im i €
»«-«{??&/ / \ 1 B -~ g \’}\\\ " J?p)é““ i < %
AP EENNARNAN L NNS, T 500 [T460 G

| S IRNARNAN =N =), o ! z €
i “ 8 L AN ¥ N, =
EANARN AR EAGY cr e | @€
: N F NN NI N 1400 &
50 25 0 25 50 75 100 °F 2600 2400 2200 2000 b o 5 10 15
1 3 - , L : H i # &
40 20 0 20 40 °C e VENTO - nos €
TAE 1200 1000 kgf L |
PESO €
EXEMPLO:

Altitide pressdo do destino: 1900 pés
TAE Aerddromo destino: 20° C

Peso de aterragem: 1151 kgf (2538 1}
Vento na superficie: 2 nds {vento de proa}
Velocidads de aproximacdo: 69 nds V,
Distancia de aterragem: 454 m (1480 pés)

28 FEVEREIRO 1884

MO -7118/

3
Py
[oN

EE I X N F R R Y P YT Y Y



2
e
&
>
e
]
B
e
]
®
e
v
@

e
@
2
B
.
e

&

L

o

PO OO 04

DESEMPENHO
- (/N R T A S T S T B S S B S S
R - CORRIDANO SCLONA ATERRAGEM
B CONDICOES ASSOCIADAS:
SEM POTENCIA
I FLAPES A 40°
TOQUE NOSOLO EM ESTOL TOTAL
FREAGEM MAXIMA
PISTA PAVIMENTADA,
NIVELADAE SECA
s
o]
& , m
A pes
(~ 260
-] § ]
(o] w Wy 800
-re@! w e — 240 g
QUQ pyd & L <
AV Q <« o - b
NS : I, % =
e S sSe AN ZH f\?‘é@ﬂfz’% —70 | &
L e Py NN SR VN - =
At S s o e 2 AN ! (i <
[ o NN N/ s - 200
— e P %,?r /j \\ \*" N i %
;gf/ ] /i T \:-‘-\wxm-«—ws—rww»«-—wg{ INCE Nl soo B g
] } 22NN \;\ f{\ 120 =
! S IEAGNARN RN |
i &8 AN NN 10 3
! [ NN N | NI 500 ©
50 25 0 25 50 75 100 °F 2600 2400 2200 2000 b 0 5 1w 15 -
i H i E i i i
¥ ¥ T Y H T T 1
o, o ¥ T s
-40 20 0 20 40 °Cc T U VENTO - nés
TAE 1200 0G0 “ys
PESO
EXEMPLO: ,
Altitude pressdo do destino: 1900 pés
TAE Aerddromo destino: 20° C
Peso de aterragem: 1157 kgf {2538 ib)
Vento na superficie: 2 nds (vento de proa)
Corrida de aterragem: 181 m {595 pés)
Figiura 5-19. Corridano Solo na Aterragem

ZB FEVEREIRO 1984

MO, - 7118/543

W
N
o



WY WP W WY WO W W W W W W W W W W W W WD W W W w9

POVDODITOOCODDOOLOD O

%

28 FEVEREIROD 1984

,,,,,,

)
Eng
0
=
&
o
o
s o
o



2
%
e
%
2
%
%
e
&
e
@
&
>
&

W o

A A A A AR R A A B 2R B

o
&

o6 e a

@

)

SECAC 6
PESO E BALANCEAMENTDO

INDICE

Paragrafo
8-1. Generalidades ........ ... ... ... ... .. ... ... .. . . ... . ..
6-3. Procedimento para Pesagem do Avido . ........ .. . .. ... ..
6-5, Ficha de Pesagem de Avides e Carta C - Carta de Variaces do Peso Vazio Basico

e Balanceamentodo Avido ............ . .. 0
6-7 Determinacdo do Peso e Localizacdodo C.GparaVéo .......... .. . ... .
6-9. Carta A - Lista de Verificacdo do Peso Vazio Basico
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<EVIBRAERH SECAC 6

PESO £ BALANCEAMENTO

SECAO 6

PESOEBALANCEAMENTO

6-1. GENERALIDADES

A fim de obter o desempenho e as caracteristicas de voo, que foram definidos para o EMB-7118
"CORISCO”, os mesmos devem ser operados com o peso e o centro de gravidade (C.G.} dentro dos
limites operacionais aprovados (envelope). Embora a aeronave ofereca grande flexibilidade de car-
regamento, a mesma ndo pode ser operada simultaneamente com 0 nGmero maximo de ocupantes
adultos, tanques de combustivel totalmente cheios e bagagem méxima. Antes da decolagem, ¢ pilo-
to deve certificar-se de que o avifio estd carregado de acordo com o envelope de carregamento.

B
2
2
e
2
e
e
@
e
@
&
@

A ma distribuic@o da carga traz conseqléncias prejudiciais para qualquer avifo. Um avifo sobrecar-
regado ndo terd desempenho de decolagem, subida e cruzeiro tioc bom quanto um avido adequada-
mente carregado. Quanto mais pesado estiver o avido, pior serd seu desempenho.

O centro de gravidade é um fator decisivo nas caracteristicas de v6o. Se o C.G. estiver muito a frente,
em qualquer avido, sera dificil rodar para a decolagem ou aterragem. Se o C.G. estiver muito atras, o
avido poderd rodar prematuramente na decolagem e a estabilidade longitudinal serd reduzida. Isso
pode resultar em estéis inesperados oy, ate mesmo, em parafusos. A recuperacio de atitude da avido
durante o parafuso, torna-se-d4 mais dificil, se o centro de gravidade estiver localizado fora do limite
traseiro aprovado. Um avifo adequaq_amente carregado terd, o desempenho pretendido,

*

Antes de ser entregue para a operacio, o avido é pesado sendo entio computados o peso vazio basico
e a respectiva localizacdo do C.G..Conhecendo o peso vazio basico e o respective C.G., o piloto pode,
facilmente, determinar o peso e a posicdo do C.G. para o avido carregado, calculando o peso e o

momento totais e em seguida, verificando se estdo dentro do envelope aprovado de “"Limites de Peso
e C.G. do Avido”.

O peso vazio bésico e a respectiva localizagdo do C.G. s3o registrados na "' Ficha de Pesagem de Aviles”
do Relatorio de Peso e Balanceamento, entregue pela EMBRAER {figuras 62 e 6-3), e na "CARTA C -
Carta de VariacBes do Peso Vazio Basico e Balanceamento do Avido’’ {figura 6-4). Devem ser usados
sempre os valores mais atualizados. Sempre que um novo equipamento for acrescentado ou gualguer
modificacdo for efetuada, o responsdvel pela execucdo do servico deve computar 0 novo peso vazio
basico e a nova localizacio do C.G., anotando-os no Livro de Bordo e na Carta C. O proprietério deve

certificarse de gue isto foi feito.

£
A

inalidade do célculo de peso e balanceamento é

i
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6-3. PROCEDIMENTD PARA ?ES GEM DO AVIAD

A sequir, € apresentado o procedimento de pesagem para determinar 0 Peso Lf zio Bésico g a respec-
tiva §aga§ izacdo do C.G. .

a. PREPARACAO DO AVIAO

1. Certifique-se de que todos os itens assinalados na "CARTA A - Lista de Verificacdo de Peso
- Vazio Béasico’ estdo instalados nos locais proprios do avido.

2. Antes da pesagem do avido, elimine a sujeira, graxa, umidade e os materiais estranhos como
trapos e ferramentas. - -

3. Esvazie os tanques de combustivel do avido, abrindo os drenos de todos os tanques para esva-
zid-los completamente. Faca o motor funcionar com cada tanque, para que seja consumido o
-combustfvel ndo drendvel do tanque até o motor parar.
A seguir, acrescen?e o combustivel ndo utilizdve!l, 18,9 litros (5,0 US Gal} para os dois tangues,
isto e 8,46 litros (2,5 US Gal) para cada tanque,

st e

2
ADVERTENCIA

Seifipre que o sistema de combustivel for completamente™
drenado e posteriormente abastecido, é necessario funcionar

o motor por um periodo minimo de 3 minutos a 1000 RPIT,

em cada tangue, para assegurarse da inexisténcia de ar nas

linhas de alimentacio.

{
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4. Abasteca com Gleo até a capacidade méxima.

5. Ajuste as poltronas do piloto e do co-piloto no quarto (4} dente, a contar da frente. Os flapes -
devermn estar totalmente recolhidos e todas as superficies de comando na posicdo neutra.O garfo
de reboque deve estar em seu devido lugar, e as portas de entrada e dos bagageiros devem estar
fechadas.

8. Pese o avido em um hangar fechado, a fim de evitar erros de leitura, devidos 4 acdo do vento,

PESAGEM DA AERONAVE
1. PESAGEM SOBRE APOIOS DE MACACO

o

1. Instale os trés macacos {com as células sensoras da balanca (4
apoio existentes na asronave e em saguida levante-z 5té que t
contato com o solo. :

nstaladas} sob os pontos de
5 a5 rodas deixem de fazer

rifvei de bolha colocado
abine, no lado i“?ig uerdo

2. O nivelamento longitudinal da aeronave é ¢
sobre o5 pontos de nivelamento, localizad
da onave, g acionando-se verticalments
para gue as rodas ndo toguem no solo} até gue a bolh

I F YR Y R
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SECAC &

PESO E BALANCESMIENTO

s =
<  SU—— i
HO
oz BORDO DE ‘!3
za ATAQUE
A DA ASA
o PN
-] PO + PE
- =
O PLANO DE REFERENCIA ESTA 1,991 m A FRENTE
DO BORDO DE ATAQUE DA ASA, NA INTERSECAC DA
SECAO TRAPEZOIDAL DA RAIZ COM A SECAO RE.
TANGULAR.
- B

Os valores de 1" e “B"" para a pesagem sobre apoios de macach sio:

I =1,148m
B=2,695m

i

Os valores de 1" e ""B” para pesagern sobre rodas sdo:

1 =040 m
B=279m

NOTA

O método de pesagem (sobre rodas ou sobre apoios de macacos)

e "B, devemn ser registrados na ficha

M.O. - 7118/543
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<ENMBRAER
PESO E BALANCEAMENTO 5

Il PESAGEM DA AERONAVE SOBRE RODAS
1. Suspenda o avido e trave os amortecedores do trem de pouso principal, quando os mesmos
estiverem totalmente distendidos.

2. Com o avido sobre balancas, trave as rodas do trem de pouso principal aplicando calco nas rodas.

NOTA

O peso das travas dos amortecedores e o peso dos calcos das
rodas utifizados na pesagem, devem ser deduzidos dos valores
indicados nas respectivas balancas.

3. Nivele o avido (consulte a figura 6-1) esvaziando o preu da roda de nariz, para centrar a bolha
do nivel,

c. DETERMINACAO DO CENTRO DE GRAVIDADE COM PESO VAZIO BASICO

1. Com o avido nivelado, aplica-se a geometria da figura 6-1.

2. O centro de gravidade corresponde ao peso vazio basico (obtido da pesagem e incluindo equipa-
=~ mento opcional, capacidade total de 6leo e combust¥vel nfo utilizével) pode ser determinado
pela seguinte férmula:

Braco do C.G._PN (1} + (PD + PE)(B) (metros)
P

Onde: P = PN + PD + PE

28 FEVEREIRO 1984
MO - 7118/543
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SECAQ 8
PESO E BALANCEAMENTO

LOCAL DA PESAGEM
ver . 51

&
B
&
@
&
&
%
®

Frip. s Pax, -

VAT BRI €Ot g g A

. . oy
AVIFE PEEROOD SOBRE PO D ISl (45 OIS 08 BT

% CONSTANTES £ MEDICOES
% u &/‘ﬁ te ?}?4{8/{? ol = o
p Cosel =}
e
BRACO MOMENTO
L8} {kgf} {mi fkgi x mi
Esquerda [P}
Direa {Pd}
Siepgtots! (Pl 2,695 -
Geantens (Pn} ou Traseire (Ph) 7 1LE
\ .
1 k4
#otst Hegistrado (P}

MOM 70
{kgf x mi

MODIFICACOES % CMA NOICE

B BB O

Towal Regustrade (Pt

Totat dos ntens pasados gue ndo fazemn parte do Paso.
Vane iColuna 1)

VALORES BASICOS NAS CONDICOES PADRONIZADAS PELA EMPRESA

FORMULAS UTILIZADAS

BAACD | MOMENTO .
F,? FO o mou % ; INDICE

irmi Dodkaf s m)

&
@
&
e
e
2
-



F

g,y e g
S e
g fty o foed

% EMBRAER FICHA DE PESAGEM DE AVIOES

DE VARIACGES D0 C6, NAS

fVERSAS SITUACOES DE CARREGAMENTO, DE ACORDO COM AS ESPECIFL

de 208ma 232m (pama 1077 kgt - Pesseio Minimo)

7 -

oe 226ma 232mipara 1247 Kot - Fasseio Minimol .
2. PESO MAXIMO DE DECOLAGEM, PARA AS DIVEASAS CONDICOES DF OPERACAD DA AERONAVE- V

1247 kgt (R750Lb)

3OPESD MAXIMO DE ATERAAGEM:

| 247 KgF (R750 L5)
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5. NUMERD MAXIMO DE PASSAGEIROS PERMITIDO:

2

6. NUMERO MINIMO DE TRIPULANTES PERMITIOS -

1

H

7. NUMERO MAXIMO DE OCUPANTES PERMITIDO, DE ACORDO COM AS ESPECIFICAQOES:

4

%

2. Carga Ul Mdxima do Avio

COLUNA CoOLUNA

Total dos uens pesados Towal dos ttens bdsicos ndo

s ; PESC SRACO | MOMENTG o
que ndo fazermn parte do ESC BRACT i fazanda parte do avio  so
> varia, fegfh ser pesdo

{mi} fhygt ¢ mi

28 FEVEREIRO 1984
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PESO E BALANCEAMENTO

VALORES BASICOS NAS CONDICOES PADRONIZADAS PELA EMPRESA FOAMULAS UTILIZADAS
PEESO BRAGO | MOMENTO c
CESCRICAD ¢ 7 % CMA fRDICE
{kdi irnl (kgf x mi

Peso Vazis Egquipado
o Hidrauiiod
Ok Terter/edo Mo -

He | Mormerto Tetod
Pes e Tefon

e
&
@
@
@
B
@
e
&

#H ,

% CMA = e luiesione R FCHD
for 68 0623 | 4,74 cra
Corndostvel m
Ll ey ver/ 36 12,443 132,872

INDICE =

PESD VAZIO BASICD

1 Upeso varzio BuhsiCo imedcr os oleos o rIIC T AT TR0 IGO0 € & 0Bl T Vel s ot Zene

Anorages noe verss da ficha

PODDOD

CARGA UTIL MAXIMA DO AVIAD )
CARGA UTIL MAXIMA =PESO MAXIMO DE RAMPA — PESO VAZIO BASICO {kgf}
CARGA UTIL MAXIMA = 1247 kgf — PESO VAZIO BASICO (kgf)

PESC VAZIC BASICO EM kgf

Figura 6-3. Bloco ""Valores Bésicos nas Cond

das Pefa Empresa”™ da Ficha de Pesagermn

28 FEVEREIRD 1984
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SECAC § , ‘{EMBRRAOAED
PESO E BALANCEAMENTO j

6-5. FICHA DE PESAGEM DE AVIOES E CARTA C—CARTA DE VARIACOES DO PESO VAZIC
BASICO E BALANCEAMENTO DO AVIAO.

A figura 6-2 apresenta o modelo da “Ficha de Pesagem de Avides” entregue pela EMBRAER junta-
mente com o Relatdrio de Peso e Balanceamento, onde est8o registrados o peso vazio bisico e o
respectivo C.G., correspondentes & aeronave identificada pelo prefixo e nimero de série também indi-
cados na referida ficha.

A figura 6-4 apresenta o modelo da ""Carta C - Carta de VariacBes do Peso Vazio Basico e Balancea-
mento do Avido”, na qual também s86 lancados o peso vazio bésico e o respectivo C.G.. A Carta C
tem por finalidade retratar o estado atual do peso vazio basico do avido e um historico completo das
modificacBes anteriores. Quaisquer modificacBes incorporadas ao equipamento fixo ou que afetem o
peso vazio bésico e/ou respectivo C.G. deverdo ser lancados nesta carta,

6-7. DETERMINACAO DO PESO E LOCALIZACAO DO C.G. PARA VOO

a. Some ao peso vazio basico, o peso de todos os itens a serem carregados,

Use o gréfico de carregamento (figura 6-7) para determinar o momento de todos os itens a serem
carregados no avijo.

Some o momento do peso vaZio bésico o momento de todos os itens a serem carregados™

Divida o momento total pelo peso total, para determinar a localizaco do C.G..

&

e. Empregando os valores dos itens (a) e (d}, localize um ponto no grafico de limites de peso e C.G..

do avido (figura 6-8). Se o ponto cair dentro dos limites de peso e C.G. do avido, o carregamersto
satisfara os requisitos de peso e balanceamento.
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PESO E BALANCEFAMENTO
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SECAC 6 <EMNMBIOAERD
PESO E BALANCEAMENTO
FORMULARIO PARA CALCULO DE CENTRAGEM
MODELO: PREFIXO: N2 DE SERIE:
DATA: RESPONSAVEL:
- PESO BRACO MOMENTO
DESCRICAO DO ITEM (kaf) (m1 (m.Kgf)
PESO VAZIO BASICO - -
PILOTOE PA%AGE RO DA POLTRONA DIANTEIRA 2,045
PASSAGEIROS (POLTRONAS TRASEIRAS) 3,000
COMBUSTIVEL IMAXIMO DE 291, 4 fitros) 2,413
BAGAGEIRO (MAXIMO 91 kgf) 3,627
PESO DE RAMPA (MAXINMO 1247 kgf
COMBUSTIVEL PREVISTO PARA PARTIDA, TAXI E i
AQUECIMENTO DO MOTOR -5 2,413 -12.0
PESO DE DECOLAGEM (MAXINO 1247 kaf}

O centro de gravidade {C.G.) estéd a

metros atras do plano de referéncia. Localize este ponto

{ kgf: m} no grafico “Limites de Peso e C.G. do Avido”. Se este ponto estiver dentro do

envelope operacional, o carregamento satisfara os requis

itos de peso e balanceamento para o voo.

PESO DE DECOLAGEM

COMBUSTIVEL CONSUMIDO NA SUBIDA, CRUZEIRD
£ DESCIDA (ESTIMADO;

PESO DE ATERRAGEM

Localize no grafico “Limites de Pesae C G do
estiver dentro do envelope operacional, o carr

ESP

ER i‘:S
QUE O CA

M.O. - 711B/543

5-10

m}. Se estz ponto
a a ate ragszm
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SECAC &
PESO £ BALANCEAMERNTO

FORMULARIO PARA CALCULO DE CENTRAGEM

&

] “",

% MODELO: . PREFIXO: N2 DE SERIE:

e DATA: RESPONSAVEL:

@ ) PESO BRACO MOMENTO

% DESCRICAO DO ITEM (kaf) (m) (m.kgf)

- ] PESO VAZIO BASICO R g 7530 2,287 1722,1 .

§ PILOTO E PASSAGEIRD DA POLTRONA DIANTEIRA 154,0 2,045 314,9

& PASSAGEIROS (POLTRONAS TRASEIRAS) 154,0 3,000 4620
COMBUSTIVEL (MAXIMO DE 291.4 litros) 144,0 2,413 347,4
BAGAGEIRG (MAXIMO 91 kgf) 10,0 3.627 36,3
PESO DE RAMPA (MAXIMO 1247 kgf) 1215,0 2,284 2775,0

< COMBUSTIVEL PREVISTO PARA PARTIDA, TAXI E e

e AQUECIMENTO DO MOTOR -5 2,413 -12.0

od PESO DE DECOLAGEM (MAXIMO 1247 kof) 12100 7 350 28435

] .

O centro de gravidade (C.G.) est2 a 2,350 metros atras do plano de referéncia. Localize este ponto
{1210,0 kgf; 2,350 m) no grafico “’Limites de Peso e C.G. do Avido”. Se este ponto estiver dentro do
envelope operacional, o carregamento satisfara os requisitos de peso e balanceamento para o voo.

PESO DE DECOLAGEM 12100 2,350 28435
COMBUSTIVEL CONSUMIDO NA SUBIDA, CRUZEIRO

E DESCIDA [ESTIMADOD) : 72,0 2,413 173,7
PESO DE ATERRAGEM 11380 2,265 25775

Localize no grafico ""Limites de Peso e C.G. do Avido”
al” t

estiver dentro do envelope operacional "o carregamento é

fr 2,265 mj. Se este ponto
Orio para a aterragem,

o m

RESPONSABILIDADE DO PILOTO E DO PROPRIETARIO D
T

) 9 AVIAO CERTIFICAREM-SE DE
UE O CARREGAMENTO DO AVIAO ESTA SEMPRE DENTRO DOS LIMI

28 FEVEREIRD 1984
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<EMBRAER SECAOD 6
/2 > PESO E BALANCEAMENTO

6-9. CARTA A — LISTADE VERIFICACAC DO PESO VAZIO BASICO

Neste item & apresentada uma lista de equipamentos que podem ser instalados no EMB-7118
"CORISCO". CompBem-se dos itens usados para definir. a configuracdo de um avido, ao ser fixado o
peso vazio basico, por ocasido da entrega do avido pela EMBRAER.

Acham-se relacionados somente aqueles itens-padrio que servem como alternativas e os exigidos pela
autoridade homologadora (Vice-Direc3o de Homologacdo do I FI/CTAL.
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SECAO 7

DESCRICAO E OPERACAOC DA AERONAVE EDE SEUS SISTEMAS
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LEMBOAER SECAD 7

DESCRICAO E CPERACAO
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

SECAQ 7
DESCRICAQ E OPERACAO DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

7-1. O AVIAO

O EMB-711B ""CORISCO” é um aviio monomotor de asa baixa e trem de pouso retrétil. Inteiramente

metélico. DispSe de acomodacBes para um maximo de 4 ocupantes e de um bagageiro com capacidade
de 91 kgf (200 1b).

7-3. ESTRUTURA

Com excecdo do bergo do motor, de paries do trem de pouso, de diversos outros componentes que
séo de aco e de partes construidas em material plastico, tais como: carenagem do motor e pontas
das asas, da deriva e do estabilizador, toda a estrutura priméria do avifo é de liga de alumimio. E

proibida a execucdo de manobras acrobaticas com este avido, uma vez que sua estrutura=ado foi pro-
jetada para suportar fatores de cargas de acrobacia.

- »

A fuselagem & de estrutura semimonocoque e incorpora uma porta dianteira no lado direito para

P (&)
acesso a cabine, e uma porta de carga situada na parte traseira desse mesmo lado.

A asa é de concepcdo convencional e emprega um perfil laminar NACA 65,-415. A longarina princi-
pal estd localizada a, aproximadamente 40% da corda da asa. As asas sdo fixadas a fuselagemn pela
insercdo das extremidades reforcadas da longarina principal na longarina-caixdo, a qual é parte inte-
grante da estrutura da fuselagem. A fixacio das extremidades das longarinas das asas na longarina-
caixfo, iocalizada sob as poltronas traseiras, é feita por meio de parafusos, o que equivale, em efei-
to, a uma longarina principal continua. As asas também sdo fixadas a frente e atrds da longarina
principal, por meio de uma longarina auxitiar dianteira e uma longarina auxiljar traseira. A longarina
traseira, além de suportar as cargas de torque e de arrasto, serve de suporte aos flapes e ailerons, Os
flapes, de quatro posices, sio comandados mecanicamente por meio de um

a alavanca localizada entre
as poltronas dianteiras.

s

Quando totalmente recolhidos, os flapes ficam travados e o flape direito pode ser utilizado como

egrau de acesso a cabine. Cada asa contém um tanque de combustivel,

e de um estabilizador inteiramen-
ompensador anti-servo, que pro-

gtua na mesma direclo
do profundor, porém com u

(%
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SECAD 7
DESCRICAC £ OPERACAOD
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

<EMBRAER

7-5. GRUPO MOTOPROPULSOR

O motor instalado no EMB-7118 “CORISCO” é Lycoming, modelo 10-360-C1C8, de quatro cilindros
horizontalmente opostos, de transmissdo direta, com injecdo de combustivel e poténecia nominal de
200 HP a 2700 RPM. Possui um motor de partida, um alternador de 60 A/14V, ignicdo blindada,
acionamento da bomba de vécuo, bomba de combustivel, governador da hélice e um filtro seco tipo
automotivo para o ar de admissdo. Recomenda-se uma revisdo geral do motor ap6s o perfodo especi-
“ficado de operacdo. A operacdo além do tempo determinado ¢ de responsabilidade do operador.
Uma vez que a Lycoming altera, eventualmente, o periodo determinado para a revisdo geral, o pro-
prietario deverd verificar o Gltimo Boletim de Informacao emitido, no seu concessionario EMBRAER,
para tomar conhecimento da recomendacdo mais recente sobre o periodo de revisdo geral e para quais-
quer informacbes adicionals.

O avifo estd equipado com uma hélice de velocidade constante e de passo variavel. A manete de
hélice estd localizada na caixa de manetes, entre as manetes de mistura e de poténcia. H& uma trava

na manete de mistura que impede sua atuacdo inadvertida.

O sistema de escapamento & do tipo interconexo, o qual reduz a contrapressdo ¢ melhora o desem-
penho. E inteiramente construido de aco inoxidével e estd equipado com dois coletores de ar quente,
Os coletores de ar quente sdo circundados por uma blindagem térmica, proporcionando o aquecimen-
to da cabine e o deseamnbaciamento dos péra-brisas. .

U radiador de 6leo estd localizado na parte dianteira inferior direita da parede de fogo, com a entra-
da de ar no lado direito éa capota inferior. bma placa de adaptacgdo para operacdo em clima irio €
utilizada para restringir a entrada de ar durante a operacdo no inverno (veja o paragrafo 8-29 na
secio 8 deste Manual.

7-7. SISTEMA DE ADMISSAO -

O sistema de admissdo incorpora um injetor de combustivel Bendix, tipo RSA-BAD1. O injetor se
baseia no principio da pressdo diferencial, que equilibra a pressdo do ar com a pressdo de combusti-

requlada pela valvulaservo, quando agj icada no controle de combustiv
de combustivel proporcional ao fluxo de ar. A reguiagem da pressdo
& uma pequena gueda na pressfo de combustivel em todo o
sem & mantida acima das condicdes de formag8o de vapor,
ombustivel é suficientemente baixa para a utilizacio de uma
ca do sistema do servo é também, impedir a formac8o de bolsas

vel
do

m{;uams que a p;?SS% :
bomba-diafragma. Outra caracter

de vapor e outros problermas a, correlatos.
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SECAD 7
DESCRICAO E OPERACAO
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

A regulagem do servo dosa o fluxa de combustivel proporcionalmente ao fluxo de ar, em todas as
velocidades do motor, mantendo assim a mistura no ponto em que for ajustada na manete pelo pi-
foto. O distribuidor de fluxo de combustivel recebe o combustivel dosado e o distribui para o bico
injetor de cada cilindro, -

Uma linha de fluxo de combustivel é conectada ao distribuidor e vai até o indicador de fluxo e pres-
sdo de admissdo.

O indicador de fluxo e pressdo de admissdo, monitora a pressdo de combustivel que é transforma-
da pelo instrumento em uma indicacdo de fluxo de combustivel em galGes por hora e percentagem

. da poténcia nominal.

A fonte alternativa de ar do sistema de admissio dispde de uma porta que funciona manual ou auto-
maticamente. Se a fonte primaria estiver obstruida, a porta abrird automaticamente. Ela pode ser
aberta manualmente, movendo-se a seletora localizada no lado direito da caixa de manetes. A fonte
priméria deve ser sempre utilizada para decolagem.

O piloto deve ler e seguir os procedimentos recomendados no Manua! de Operacdo da Lycoming

para a operacdo deste motor, a fim de que possa obter a maior eficiéncia e 0 maximo tempo entre
revisdes gerais do motor,

7-9. COMANDOS DO GRUPO MOTOPROPULSOR

- ”»

Os comandos do grupo motopropulsor consistemn de uma manete de poténecia, uma manete de hé-

’

¢

lice e uma manete de mistura. Estes comandos est8o situados na caixa de manetes, na parte inferior
central do painel de instrumentos (figura 7-1), onde estdo acessiveis tanto ao piloto como &0 co-

piloto. Nos comandos sdo utilizados cabos revestidos de teflon, a fim de reduzir atritos e a possibi-
lidade de emperramento.

A manete de poténcia é utilizada para ajustar a pressdo de admissdo. Incorpora um interruptor da
buzina de alarme de trem de pouso recothido, que entra em funcionamento durante o Gltimo tre-
cho do curso da manete de poténcia para a posicdo “MIN”. Se o trem de pouso ndo estiver trava-
do embaixo, a buzina soard enquanto tal condicdo persistir ou até que a manete de poténci

a seja
novamente avancada, ou o trem de pouso trave embaixo. £

um dispositivo de seguranca para evitar
o descuido de uma aterragem com o trem de pouso recolhido,

:

A manete de hélice & utilizada para ajustar a rotacdo da hélice. A manete de mistura & utilizada para
ajustar a relacdo ar/combustivel. Para parar o motor, a manete de mistura é colocada na posicd
CCORTE". A manete de mistura possui uma trava para impedir que

e}

& mesma seja acionada ao invéds
o de passo. Quanto a informac8es sobre o procedimento de empobrecimento da mistura,
val do Operador Avco-Lycoming (Avco-Lycoming Operator’s Manual}.

comand

(o™
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SECAG 7

DESCRICAC £ OPERACAD
DA AERONAVE F DE SEUS SISTEMAS
A alavanca de fricc8o das manetes, localizada no lado direito da caixa de manetes pode ser ajusta
da para aumentar ou diminuir o atrito, para manter as manetes de poténcia, de c
na posicdo selecionada,
U comando- do sistemna alternativo de admissfo de ar fica 3 direitada caixa de manetes, Quando 3
seletora desse sistema alternativo estd para cima, isto &, fechada, o motor opera com ar filtrado;
quando esta para baixo, isto &, aberta, o motor opera com ar aquecido, ndo filtrado.

(" TREM
EM CIMA
07 AX.

EMBriX0
125 NOS MAX )

HOSE
GEAR

N it At LEFT RiGHT N~
GEAR GEAR

Brg e

EE

, Figura 7-2.  Seletora do Trem de Pouso

7-11. TREM DE POUSO

O EMB-711B “CORISCO" esta equipado com um trem de pouso triciclo, retratil, acionado hidrauli-
camente por uma bomba reversivel elétrica. A bomba é comandada por uma seletora localizada no
painel de instrumentos, 3 esquerda da caixa de manetes (figura 7-2). O trem de pouso leva cerca de
sete segundos para ser recolhido ou abaixado,

¢
s
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A alavanca de emergéncia do trem, guando comandada, alivia a pressdo hidraulica para permitir
que o trem de pousc abaixe por gravidade, sendo que o trem de nariz é ainda auxiliado por uma
mola. A alavanca deverd ser mantida na posicdo "EMERGENCIA EMBAIXO"” para o abaixamento
do trem de pouso em emergéncia até obter a indicac3o de trem de pouso abaixado e travado.

: ~

A posicdo do trem de pouso abaixado e travado ¢ indicada por trés luzes verdes, localizadas abaixo
da seletora do trem de pouso. Uma luz amarela {IN TRANSIT) ou vermeslha de alarme {(GEAR
UNSAFE] localizada na parte superior do painel, quando acesa, indica que uma das pernas do trem de

uso nfo esta travada.

e
O
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SECAG 7
DESCRICAO E OPERACAO
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

Guando as luzes verdes ¢ a vermelha estiverem apagadas significa que o trem de pouso esta recothido.
O trem de pouso ndo deve ser recoihido a uma velocidade acima de 107 nos V;, nem abaixado a uma
velocidade acima de 129 nds V;. O trem de pouso principal esté equipado com roda 6.00 x 6, e con-
junto de freio hidraulico a disco. A roda de nariz estd equipada com um pneu de 5.00 x 5 de quatro io-
nas e as rodas do trem principal com preus de 6.00 x 6 de seis lonas. Os trés prieus s3o com camara.

Trés interruptores, na manete de poténcia, do flape e o da trava embaixo, atuam a buzina de alarme
¢ a luz vermelha ou amarela de alarme do trem de pouso quando:

a. O trem estiver recothido e a poténcia reduzida a aproximadamente 14 polegadas de Hg de pressio
de admissio, ou menos.

b. O trem estiver recolhido e o flape estendido além de 10°.

Trés interruptores, do amortecedor do trem, do limitador de trem em cima e o da trava embaixo,
atuam somente a luz vermelha ou amarela de alarme de trem de pouso quando:

>
B
B
v
@
@
&
&
®
@
&
e
e

a. A seletora do trem estiver na posicio "EM CIMA” com o avido no solo.

b. O trem ndo estiver travado embaixo nem recothido.

A buzina de alarme do trem de pouso emite um som intermitente de 90 ciclos por minuto, contras-

tando com a buzina de alarme de estol, que emite um som continuo.

A roda de nariz é comandével-num angulo de 30 graus para cada lado, por meio dos pedais do leme.
Quando o trem de pouso de nariz for recolhido, esse comando direcional é desacoplado, a fim de re-
duzir as forcas no pedal do”® leme emvdo. A roda de nariz estd equipada com um dmortecedor de

u ;}g ﬁ{‘Gg‘:’.

i is. Um dispositivo de molas também estd incluido para reduzir os esforcos do comando
de direcdo e amortecer os choques e impactos durante o taxi.

T RER Y

Os amortecedores do trem de pouso sdo do t'po oleo-prneumético, tendo um curso normal de

7,0 + 0,6 cm no trem de pouso de nariz e 6,3 + 0, 6 cm no trem de pouso principal, sob carga esté-
‘ tica normal.

) @

O sistema normal de freios inclui os comandos pela acdo da ponta dos pés contra a parte de cima
dos pedais do leme (tanto do lado do piloto como do co-piloto), e de um freio de estacionamento
fogo abaixo e perto do centre do painel de instrumentos. Os pedais do freio e freio de estaciona-
mento possuem cilindros mestres individuais, entretanto, todos os cilindros utilizam um reservatério
comum. O freio de estacionamento incorpora uma alavanca de comando e, para ser operado, € necessa-
rio puxar a alavanca e, simultaneamente, pressionar a trava existente na parte superior da alavanca.
Para liberar o freio de estacionamento, puxe a alavanca do freiq e deixe-a retornar para a frente.
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REV. 2 - 24 FEVEREIRO 1988 M.O.-7118/543

el

®
e
e
%

7-g

@ e

b

_



J R—

. {
DESCRICAQ E OPERACAQ i
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS ¢

. e

ALAVANCA DE COMANDO
DOSFLAPES

N ALAVANCA DE EMERGENCIA
N DO TREM DE POUSO
. «b\wﬁ\ % ._m

g \\ / VOLANTE DO COMPENSADOR

-
€
€
€
@
€
é
é
@
€
Figurs 7-5. Pedestal de Comandos de Vo %
€
28 FEVEREIRO 1984 %
MO, - 711B/B43 REV.Z-24 FEVEREIRO 1988 %
@
7-10 &
-



SECAD 7
DESCRICAC E OPERACAO
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

713, COMANDOS DE VOO

O avido estd equipado para duplo comando. Um sistema de cabos aciona no sentido apropriado as
superficies de comando, ao serem movidos 0s comandos de voo.

A superficie de comando horizontal (estabiprofundor) é do tipo inteiramente mével com um compen-
sador montado no bordo de fuga. Esse compensador tem a finalidade de atuar como uma superficie de
compensacdo e auxiliar as forcas de comando de arfagem.

A compensacdo é realizada por meio do volante do compensador localizado no pedestal de comandos
de vdo, entre as duas poltronas dianteiras ( figura 7-5). Se o volante do compensador for girado para

a frente, serd obtida a compensacio de vdo picado e, se girado para tras, serd obtida a compensacio
para vdo cabrado. -

X A B B A B BB B

&
&

@

O leme de direcdo & de projeto convencional e incorpora um mecanismo de compensacdo. Esse me-
canismo de compensacdo consiste de um dispositivo de centragem provido de mola. O comando de
compensacdo do leme esta localizado no lado direito do pedestal, abaixo da caixa de manetes,

Girando-se o comando de compensacdo no sentido horario, serd obtida a compensacdo para a direi-
ta e, no sentido anti-hordrio, para a esquerda,

Os ailerons sdo providos de deflexdo diferencial. Essa caracteristica reduz o efeito de guinada adversa
em curvas, facilitando a coordenacio.

- -
) Os flapes sdo comandados manualmente. S3o estendidos por meio de um cabo de comando e reco-
‘ Ihidos através“de um mecanismo provido de mola. A alavanca de comando esta situada entre as duas
poltronas dianteiras, no pedestal dos comandos de vdo. Para estender os flapes, puxe a alavar
cima até obter a ajustagem desejada de 10°, 25° ou 40°.
Para recolhé-los, aperte o botdo na extremidade da alavanca e abaixe-a.

1ca pard

T NEY ¥

Sempre que os flapes forem estendidos ou recolhidos, havera uma mudanca de atitude de arfagem do
avido. Essa mudanga de atitude pode ser corrigida, tanto pelo compensador do profundor, como por
uma forca maior aplicada no manche.

Com o comando dos flapes na posicdo totalmente recolhido, o mecanismo de retracdo mantém os
flapes travados, permitindo assim que o flape direito sirva de degrau de acesso & cabine.

NOTA

Antes do embarque e desembarque de passageiros, certi-
fique-se de que os flapes estdo recolhidos e travados. O fia-
pe direito, sé suportara peso como degrau se estiver total-
mente recolhido. ‘

28 FEVEREIRO 19384
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SECAD 7
DESCRICAC E OPERACAD
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Figura 7-7. Alavanca Seletora de Combustivel

. - oy

3 .- 7-15. SISTEMA DE COMBUSTIVEL -

O sistema de combustivel incorpora dois tanques, um em cada asa, cada um com a capacidade de
145,7 litros (38,5 US Gal) resultando em um total de 291,4 litros (77 US Gal), dos quais 272,5 litros
(72 US Gal) sdo utilizaveis. A octanagem minima do combustivel é de 100 octanas (verde) ou 100 LL
{azul) . Os tanques sdo fixados com parafusos aos bordos de ataque das asas e sdo parte integran-
te da estrutura das miesmas. O tipo de fixagdo permite a retirada dos tanques para a manutencio. Os
tanques sdo ventilados individualmente através de tubos de ventilacdo, proeminentes na parte infe-
rior das asas, e saem do canto superior traseiro de cada tanque. Os suspiros devem ser verificados
periodicamente quanto a obstrucdes que possam impedir a livre passagem do ar.

' FYYYXN Y)Y

e
tivel também tem seu dreno, fixado na parte inferior esquerda da parede de fogo. O dreno atraves-
sa a capota do motor para facilitar a drenagem do filtro. Para evitar acumulacio de 4gua e sedimen-
tos, os tanques e o filtro devem ser drenados diariamente, antes do primeiro vdo e depais do reabas-

tecimento.

B e e

*
, ADVERTENCIA

Quando drenar combustivel, tome as devidas precauces
para garantir a inexistencia de risco de incéndio, antes de
dar partida no motor.

28 FEVEREIRO 1984
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DESCRICAO E OPERACAD
DA AERONAVE E DE SEUS SISTEMAS

P

A seletora de combustivel (figura 7.7}, que Qer;:né‘{e go piloto seiecionar o tanque com combustivel
a ser fornecido para o motor, encontrase do lado esquerdo na cabine do piloto, abaixo do painel de
instrumentos. Essa seletora tem trés posicdes. “COMB.FECH.”, "TANQUE ESQ.” e "TANGUE DIR".
A flecha da seletora aponta para o tanque que estd suprindo combustivel. incorporada a seletora ha
urma trava de seguranca, para evitar que a posicdo “COMB. FECH.” seja selecionada por descuido,
Para posicionar a seletora na posicdo "COMB. FECH.”, aperte a trava para destrava-la e gire a seletora.

Normalmente, o combustivel é fornecido a0 motor através de uma bomba.por ele acionada. Uma
bomba elétrica de combustivel serve como acessorio de apoio. A bomba elétrica de combustivel &
controlada por um interruptor tipo tecla, localizado no painel de interruptores, acima da caixa de
manetes. A bomba elétrica de combustivel deverd estar ligada-antes da troca de tanques e também
durante as decolagens e aterragens. ’

A guantidade e pressdo do combustivel sdo mostradas em indicadores localizados no painel de ins-
trumentos. Cada tanque de combustivel possui o seu proprio indicador de quantidade.

7-17. SISTEMA ELETRICO

- 2y . oy

Todos os interruptores estfo agrupados num painel, localizado acima da caixa das manetes. No lado
inferior direito do painel de instrumentos, encontra-se o painel dos disjuntores, sendo cada disjuhtor
claramente identificado para mostrar qual circuito protege. Além disso, ha previsdo na rede elétrica
para a adicdo de equipamentos de comunicacdo e de navegacdo.

(s acessorios elétricos convencionals incluem alternador, motor de partida, bomba elétrica de com-
bustivel, indicador de estol, amperimetro, e painel de alarmes.

O paine!l de alarmes inclui as luzes do alternador e de baixa pressdo do 6leo. Quando instalado o
sistemna giroscopico opcional, o painel tem também luz de alarme de baixa succo, nesse sistema. As
luzes de alarmes servem apenas como adverténcia ao piloto de gque um determinado sistema podera
ndo estar funcionando corretamente, e que ele deverd verifica-lo e manter em observacdo o instru-
mento aplicdvel so sistema, para decidir quando, e se hd necessidade de alguma providéncia a respeito,

peionais incluem luzes no teto da cabine, fuzes no painel de instrumentos,
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farot de pouso, luzes de navegacio e estroboscdpicas.
A5 luzes de navegacgo e radio sdo controladas por um reostato localizado no lado esguerdo do paingl

5
de interruptores. As luzes do painel de instrumentos s30 controladas por um reostaio situado no lado
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ATENCAO p

Quando estiverem instaladas as luzes opcionais do painel, o
interruptor do reostato deverd estar desligado, a fim de ser
obtida intensidade total das luzes do trem de pouso durante
vbos diumos. Durante operacSes notumas, ao ser ligado o
interruptor das luzes do painel, as luzes do trem de pouso
automaticamente diminuirfo de brilho.

As luzes anticolisfo e de pouso sdo controladas por interrupliores tipo tecla, situadas no painel de
interruptores.

fo guando estiver voando dentro”

"»
Destigue as luzes teol
de nuvens ou nevoeiro, uma vez gue a !uz refletida podera
ocasionar desorientacdo espacial.

¢
¢
¢
¢
¢
€
¢
€
¢
¢
€
¢
€
¢
¢
¢
¢
L

O interruptor geral, que também se encontra no painel de interruptores, é um interruptor dividido.
Um de seus lados é o da bateria (BAT} e o outro, do aiternador [ALT). Daqui por diante, ““Interruptor
Geral”, neste manual, significard ambos os interruptores, "BAT e "ALT". O interruptor “ALT"
destina-se a uma emergéncia e sua funcio esta descrita em "Falha do Alternador”, na Secdo 3

Pracedimentos de Emergéncis do Manual,

V/GOA, que ¢ protegido por um regulado
nece sua poténcia elétrica total mesmo em
05 equipamentos elétricos ¢ do radio e

A fonte elét
de voltagem
baixas rotacBes do motor
aumenta a vida da bateria
A poténcia se

28 FEVEREIRD 1984
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DESCRICAO £ OPERACAO
DA AERCNAVE E DJE SEUS SISTEMAS

O amperimetro, conforme instalado, ndo indica descarga da bateria; indica a corrente solicitada pelo

sistema. Com todos os equipamentos elétricos desligados (exceto o interruptor geral)

. O amperimetro
indicara a corrente com

que esta sendo carregada a bateria, A medida que vai sendo ligada cada unida-
de elétrica, o amperimetro indicard o total de ampéres recebido por todas as unidades, inclusive a
bateria. Por exemplo: a carga média continua para vdo noturno, com os radios ligados, & de cerca de
32 ampéres. O valor 32 amperes, isto é, 30 ampéres mais os 2 ampéres para carregar a bateri

a, sera
mostrado ento no amperimetro, indicando que o alternador estd operando adequadamente.

Os scfenéédes, instalados na bateria e nos circuitos do motor de partida, sdo usados para control

ar
remotamente, da cabine, os circuitos que solicitam alta corrente.
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Figura 7-8. Painel de Disjuntores (Tipico)
7-19. SISTEMA DE SUCCAO

O sistema fornece pressdo de succio para operar os instrumentos giroscopicos acionados a ar. lsso
inclui o indicador de atitude e o giro direcional quando instalados. O sistema consiste de uma bomba
de succdo acionada pelo motor da aeronave, um regulador, um filtro e tubulacGes.

¢ uma bomba do tipo seco, que dispensa o uso de separador de ar/dleo. Uma
transmissao com eixo cisalhdvel protege o motor contra danos. Caso ocorra o cisal

hamento do eixo
da bomba, os giroscopios ficarfo inoperantes. )

O indicador de pressdo, montado no lado direito do painal

de instrumentos, & direita dos radios
. fornece ao piloto informacées sobre a operacdo do sistema pneumdtico. Uma reducio

um sistema cuja pressdo tenha permanecido constante durante um periodo prolongado.
icio de filtro sujo, telas sujas e, possivelmente, requlador de pressdo emperrado ou
f T

ma {uma luz indicadora de baixa succio esta instalada no painel de alarme). Se a

isso serd indicio de transmissio de bomba ¢

da, bomba defeituosa e, possivel-
nto defeituoso ou linha avariada. No caso

e ocorrer gualguer variacio anormal na

2 tomar providencia para sanar a pane, a fim de evitar possivels danos aos

ou eventual falha do mesmo.
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rotecio dos giroscopios, estd instalado no sistema uma vélvula reguladora de pressdo. A val-
vula deve estar requlada para uma indicacdo de véacuo de 4,8 a 5,1 polegadas de mercario, uma ajus-
tagem que supre a sucgdo suficiente para os giros operarem em suas rotacdes normais

Ajustes mais altos danificarfio os giroscopios, ao passo que ajustes mais baixos farao com que os
mesmos ndo sejam confidveis. A vélvula reguladora estd localizada atras do painel | de instrumentos.

7-21. SISTEMA PITOT-ESTATICC
O sistema Pitot-Estatico (figura 7-10) fornece pressdo total e pressdo estdtica para o indicador de
velocidade, para o altimetro e para o indicador de razdo de subida

A pressdo total é captada pelo tubo de Pitot instalado sob a asa esquerda. Um sistema de aquecimento
de Pitot, designado a eliminar problemas devidos a gelo ou chuva forte é fornecido como equipamentio
opcional. O interruptor do sistema de aquecimento do Pitot estd localizado no painel de interruptores.
Tomadas de pressio estatica estdo instaladas, uma de cada lado, na parte traseira da fuselagem.

. - e

A fim de impedir que insetos e dgua penetrem nos orificios das tomadas de Pitot, erzquanto o avido
estiver dstacionado, é recomendével colocar as capas de Pitot. Uma tomada de Pitot total ou par-

ciaimente blogueada dara leituras falsas ou zero nos instrumentos,

NOTA

Durante a inspecio pré-vdo, certifique-se de que a capa de
protecio da tomada de Pitot foi removida.

7-23. PAINEL DE INSTRUMENTOS

B

B-7118 "“CORISCO" foi projetado para acomodar os habituais e
o & os instrumentos do motor normalmente requeridos.

O painel de instrumentos do EM

mais avancados instrumentos de vo

sfo operados por succdo e estdo localizados no lado es-

ao ptoto.

28 FEVEREIRO 1984
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O indicador de sucglo estd localizado no lado direito do painel de instrumentos. O indicador de cur-
va e derrapagem, esta localizado no lado esquerdo, e é acionado eletricamente,

Os radios estdo localizados na parte central do painel e os disjuntores no canto direito inferior do
painel. ‘

Ha um painel de alarmes montado na parte superior do painel de instrumentos para prevenir o piloto
sobre uma possivel pane no alternador, nos sistemas de pressio de éleo ou de pressdo do sistema
giroscopico

7-25. CONFIGURACOES DA CABINE

O interior da cabine foi projetado para o conforto e sequranca dos passageiros. Todos os encostos das
poltronas possuem trés posi¢Bes: normal, intermediaria e reclinada. A alavanca de ajustagem estd lo-
calizada no lado externo da polirona na base do seu encosto. As poitronas dianteiras podem ser
ajustadas longitudinalmente para facilitar o acesso e para maior conforto dos ocupantes. Cada pol-
trona dianteira tem um descanso de bracos localizado nas laterais da cabine. As poltronas traseiras
podem ser removidas facilmente, dando assim, espaco para transportar volumes grandes. As poltro-
nas traseiras incorporam travas em cada perna traseira, que devem ser destravadas para a remocdo
das poltronas. Apoios de cabega podem ser fornecidos opcionalmente.

-
Um cinto de ombro de tira simples, regulado por carretilha inercial e um cinto abdominal equipam as
poltronas do piloto e do co-piloto. Opcionalmente podem ser mstafados cintos de ombro nas poltro-
nas traseiras. O cinto de ombro passasobre o ombro junto s janelas, e é fixado ao cinto abdominal. A
carretilha inercial pode ser verificada, puxando-se fortemente a correia. A carretitha deverd travar ime-
diatamente a correia ao sofrer essa tensfo repentina; isto faz com que a correia prenda o ocupan-
te no lugar. Sob movimento normal, a correia se alongard ou se encurtara conforme necessario. A tira
de ombro deve ser usada regularmente durante decolagens, aterragens e sempre que ocorra uma situa-
cio de emergeéncia em vdo.

Os equipamentos adicionais incluem ajanela de mau tempo, dois para-sois, cinzeiros para cada ocupan-
te, porta-mapas localizados nos painéis laterais sob o painel de instrumentos, descansa-bracos para og
ocupantes dos assentos dianteiros, porta-jornais e revistas localizados na parte traseira dos encostos das
poltronas dianteiras, fechaduras das portas da cabine e do bagageiro e trava de | ignicdo. A portadaca
bine é duplamente travada. Para fechar a porta da cabine, mantenha-a fechada segurando pelo apoic de
braco, movendo ao mesmo témpo a sua macaneta lateral para a posicdo "TRAVADA" é§ entdo, engate
a trava superior. Ambas as travas devem ser engatadas antes do vdo,
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% 1. RELOGIO 21. INTERRUPTORES ELETRICOS
2. INDICADOR DE ADF 22. COMANDO DO AR ALTERNATIVO
e 3. VELOCIMETRO 23. TRAVA DAS MANETES
) 4. INDICADOR DE CURVA E INCLINACAD 24, CAIXA DE MANETES
5, LUZ DE ALARME DO TREM ?5. SUPORTE DO MICROFONE |
6. INDICADOR DE ATITUDE 26. LUZES INDICADORAS DE POSICAD DO TREM DE
L 7. GIRO DIRECIONAL POUSO
@ 8. ALTIMETRO 27. ALAVANCA SELETORA DO TREM
9. INDICADOR DE RAZAQ DE SUBIDA 283, i:"—\bOmETF’O
10. PAINEL DE ALARMES 28. INDICADOR DUPLO PRESSAO DE ADMISSAC/ELUXD
11. INDICADOR DE "GLIDE SLOPE” 95 COMBUSTIVEL) ;
12. BUSSOLA MAGNETICA 30. INTERRUPTOR DO COMPENSADOR ELETRICO DO
13, PAINEL DE CONTROLE DE AUDIO PROEUNDOR .
14, THANSCEPTORES DE COMUNICACAG 31. CHAVE DE IGNICAD
15, RECEPTOR ADF 32. PAINEL DE CONTROLE DO PILOTO AUTOMA
16, INDICADOR DE VACUD DOS GIROSCOPIOS 33, JAQUE DE FONE
17. ACENDEDOR DE CIGARROS 34, JAQUE DE i u%
18, PAINEL DE CONTROLE DA VENTILACAD 35, GRUPO DE INSTR!
1a, m NEL DE DISIUNTORES 36, f}gwaoﬁ% zz
20 INDICADOR DA TEMPERATURA DOS GASES nE

ESQ&??&M&?‘& TOEGT)

ntos (Tipico)
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Figura 7-12. Trava da Porta

7-27. BAGAGEIRO
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O avifio possui um bagageiro atras das poltronas traseiras, acessivel tanto através da porta de carga
na parte posterior da fuselagem como do interior da cabine. Sua capacidade méxima é de 90 kgf
(200 tb). SFo fornecidas tiras de amarracdo de bagagem que devem ser usadas em todas as ocasiOes.

NOTA

€
|
|

E de responsabitidade do piloto e:ert icar-se de que 0 C.G. do
avio estd dentro dos limites permitidos de seu deslocamento,
ap6s ter sido embarcada a bagagem {(consultea Secdo 6-Peso
e Balanceamento).

7-29  SISTEMA DE AQUECIMENTO, VENTILACAO E DESEMBACIAMENTO

0 sisterna de aquecimento foi projetad 2 05 socupantes durante

v30s no inverno e em tempo frio. O sistema inclul uma mar ~cletora de ar quente, ductos de ague-

cimento, saidas do desembaciador, comandos de aquecin e desembaciamento,
28 FEVEREIR(O 1984
MO, 711B/543
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& 1. TOMADA DE AR EXTERNO bzt
: 2. VENTILADOR DE AR EXTERNO [
& 3. DUCTO DE AR DE VENTILAGAO U
2 4. EXAUSTAOC DE AR DA CABINE § 11
5. VENTILACAO DA CABINE : s
2 6. PAINEL DE CONTROLE e
- 7. LINHA DE DISTRIBUICAO DE AR /\\\ /7
] DO DESEMBACIADOR ; - 7/
8. LINHA DE DISTRIBUICAO DO AR ;- ™~/ /
DE AQUECIMENTO : ( A S
9. COMANDO DE DISTRIBUICAQ DO AR ~. /o,
DE AQUECIMENTO DA CABINE -~ ;o /
10. COMANDO DE AR EXTERNO ~/ / o
11. ENTRADA DE AR EXTERNO J/ B
12. TUBO DE DRENO N / -
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Figura 7-13 Sisterna de Aguecimento, Ventilaci o [ ENTD
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Quando o sistema de aquecimento da cabine é usado, as
superficies dos ductos e as saidas de ar ficam aquecidas,

podendo causar queimaduras.

. Uma abertura na parte dianteira da capota superior admite o ar externo para a manga coletora de ar

quente, e dai o ar é enviado & vélvulas de corte do sistema de aquecimento, localizadas nos lados

direito e esquerdo da parede de fogo. Quando as valvulas de corte sdo abertas, o ar aquecido entra,
entdo, pelos ductos de aquecimento localizados ao longo de cada lado do pedestal central. As saidas
dos ductos de aquecimento estio localizadas junto a cada poltrona. O fluxo de ar para as poltronas
traseiras pode ser requlado pelos comandos nos ductos de aquecimento, localizados entre as poltronas

ianteiras. A temperatura da cabine & regquiada pelo comando do ar de agquecimento, localizado no lado
direito do painel de instrumentos.

O desembaciamento é efetuado pelas saidas de ar aquecido, localizados no lado direito e no lado
esquerdo da parte supenor da capota do motor. O ar aquecido é enviado drretamente as vélvulas
de corte da linha do desembacmdor localizadas na parede de fogo e, entdo, as saidas do desembacia-
dor. O fluxo de ar é controlado por um comando do desembaciador,localizado abaixo do comando do

ar de aguecimenic

Para ajudar na distribuicdo do ar, o ar da cabine é expelido por uma saida localizada na parte inferior
da fuselagem. As saidas de exausto da cabine estio localizadas abaixo e na borda externa das poltro-
nas traseiras.

Opcionalmeante, sa'das 'ndiv"daais de ar no teto, fornecem ar fresco da entrada de ar localizada na
ponta da deriva vertical. O ar é dirigido para uma cédmara de pressdo na base da deriva e, entfo, con-
duzido para as saidas individuais, \/ sando o conforto individual, o volume e a direc8o do ar podem
ser regulados conforme desejado. Um ventilador opcional pode ser instalado, para forcar o ar externo
através dos suspiros do teto, para auxiiiar na circulacdo do ar dentro da cabine, com o avido pousado.
O ventilador ¢ ocperado por um interruptor “VENT com trés posicdes: “DESL”. “"BAIXA ¢
YALTY

28 FEVEREIRO 1884
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7-31. ALARME DE ESTOL - .

A proximidade de um estol é indicada por uma buzina de alarme de estol, que entra em funciona-
mento entre 5 e 10 nds acima da velocidade de estol. Uma leve trepidac@o irreqular e uma ligeira
oscilagdo em arfagem podem, também, preceder um estol. As velocidades de estol s3o apresentadas
num grdfico constante da Sec3o 5-Desempenho. A buzina de alarme de estol emite um som continuo.
O alarme do trem de pouso difere desta, pois emite um som intermitente & razéo de 90 ciclos por
minuto. A buzina de alarme de estol é ativada por um detector de sustentacéo, instalado no bordo
de ataque da asa esquerda. O sistemna de alarme de estol deve ser verificado durante a inspecdo pré-vdo:

para isso ¢ ligado o interruptor geral e erguido o detector, mediante o que, a buzina devera comecar
a funcionar. '

7-33. PINTURA

Todas as superficies externas recebem primeiramente uma pintura de tinta base (em geral Cromato
de Zinco) e, em sequida, recebe um acabamento com laca acrilica.

P

M

7-35. FONTE EXTERNA DE ENERGIA ELETRICA (P

Um dispositivo de partida do motor esta instalado no lado direito da fuselagem, logo atréds da parede
de fogo. Uma fonte externa de energia elétrica pode ser conectada ao recepticulo, permitindo a
partida do motor, sem a utilizacfo da bateria interna do avifo.
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MANUTENCAO DA AEROMAVE

SECAC 8

MANUSEIO, SERVICOS F MANUTENCAO DA AERONAVE

8-1. GENERALIDADES

Nesta Secdo € apresentada uma orientac@o de carater geral a respeito do manuseio no solo, manuten-
cio e servicos no EMB-711B “CORISCO”.

Todo proprietario deve manter-se em contato freqiente com a EMBRAER, através de sua Divisdo de
Assisténcia Técenica, ou de sua rede de Revendedores e Oficinas Autorizadas, a fim de beneficiar-se
dos servicos e informacBes atualizadas, postos a sua disposicdo.

A EMBRAER mantém interesse continuo em proporcionar ao proprietario a maior eficiéneia de
utilizacBo de sua aeronave, conservando-a nas melhores condicBes operacionais. Com esse objetivo &
EMBRAER emite, periodicamente, Boletins de Servico e de Informacdo concernentes ao avido.

B
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Os Boletins de Servico, sdo de especial importancia, e devem ser cumpridos dentro dos prazos estabe-
lecidos, referem-se em geral, a condicBes onde a seguranca de vOo é afetada e sfo, portanto, de pri-
mordial interesse para os pilotos. Determinados Boletins de Servico se tornam de cardter "Manda-
_toric”em funcdo de emissio de Diretrizes de Aeronavegabjlidade {(DA’s) pelo Centro Técnico Aeroes-
pacial {(CTA).

>

0Os Boletins de Informacio transmitemn informacBes de cardter geral aos operadores, relacionadas com
a melthor utilizacio do equipamento, procedimentos de operagdo, etc.

L A A K B/

A aplicabilidade das informacdes contidas na documentacdo técnica é dada pelo nimero de série da
aeronave. E essencial que cada operador esteja perfeitamente familiarizado com o nGmero de série de
cada uma de suas aeronaves; esse nimero aparece na plaqueta de identificacdo da aeronave.

A EMBRAER, através de seus Revendedores e Oficinas Autorizadas, fornece aos proprietarios os
Boletins de Informacio e uma notificacio da emiss8o de Boletins de Servico, os quais se encontram em
posse do Revendedor ou Oficina Autorizada para a execucdo do servico na aeronave. O Manual de
Servicos e Catdlogo de Pecas sfo fornecidos a pedido, e mediante venda, através dos Revendedores e
Oficinas Autorizadas EMBRAER.

Qualquer correspondéncia relativa ao seu avido deve fazer referéncia ao tipo, modslo e nlimero de série
do avido, para assim garantir uma resposia adequada,

B
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SECAC 8
MAMUSEIO, SERVICOS E
MANUTENCAO DA AERONAVE

8-3. PERIODOS DE INSPECAO DA AERONAVE

Ocasionalmente, o Centro Técnico Aercespacial (CTA) publica Diretrizes de Aeronavegabilidade
{DAs), que se aplicam a determinados modelos de aeronave. S3o de cardter mandatorio e devem ser
cumpridas dentro dos prazos estipulados pelo CTA. Quando uma DA & emitida, a mesma 8 enviada
aos Revendedores e Oficinas Autorizadas EMBRAER que dever@o dar conhecimento aos operadoras
de suas &reas. E obrigacdo do operador certificar-se de que todas as DA’s aplicdveis as suas aeronaves
estdo devidamente incorporadas.

A inspecdo inicial e das primeiras 50 horas, sdo oferecidas gratuitamente pela EMBRAER ao pro-
prietario. O documento intitulado Garantia e Assisténcia Técnica é entregue ao proprietario junto
com 0 avido, onde deve ser conservado. Este documento servird para identifica-lo junto aos Reven-
dedores Autorizados EMBRAER e para habilitd-lo a ter um atendimento de servicos, de conformidade
com o0s termos legais desse documento. Se em transito, € seu titulo de garantia junto a qualquer
concessiondric EMBRAER.

De acordo com a 1AC 3108-1177 do Departamento de AviacSo Civil (DAC) toda asronave deve ser
submetida a uma inspecdo na forma prescrita no Apéndice D do FAR PART 43 (FAA USA) a cada
100 horas de operacdo ou anualmente, o que ocorrer primeiro. A EMBRAER apresenta no Relatério
de Inspecdo do Manual de Servigos, aplicdvel a cada modelo de aeronave, detalhes sobre inspeces de
100 horas que cobrem esta exigéncia

E de extrema importancia, para a seguranca da aeronave, que 0s eventos especificos, relativos 3 mesma ™

(aterragens pesadas, penetracdo em turbuléncia, aceleracSes além dos limites estabelecidos, etc.) sejam
devidamente reportados no livro de bordo] para que em seguida, a equipe de manutencio efetue a
inspeches e os servicos requeridos em cada caso, sem o que a aeronave corre o risco de contmuar a
operar com uma eventual discrepédncia, o que pode afetar a sequranca de voo.

8-5. MANUTENCAO PREVENTIVA

A manutencdo da aeronave deve ser executada de acordo com a regulamentacdo estabelecida pela
IAC-3116-0578 do Departamento de Aviacio Civil - DAC.

E responsabilidade do piloto verificar se a manutencio requerida e a aplicac8o das diretrizes de aerona-
vegabilidade estdo sendo executadas com a periodicidade aprovada, através dos registros de manuten-
cdo efetuados nas cadernetas apropriadas. '

8-7. MODIFICACOES E REPAROS

cutados por pessoal
evistos no Manual de
outros documentos técnicos e f}f als emitidos e aprovados pela

ridade governamental

eus sisternas devem ser exe

(L?

Todas as modificacSes e reparos na aeronave ou NG
devidamente qualifi
Servicos, Boleting de Servico
EMBRAER, deve a execu
competente.
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MANUSEIO, SERVICOS E
MANUTENCAD DA AERONAVE

-9, MANUSEIO NO S0OLO

O avido pode ser manobrado no solo, utilizando-se o garfo de reboque (que fica alojado no bagagei-
ro} no trem de pouso de nariz, ou por equipamento motorizado (trator), que ndo danifique nem
submeta o conjunto de comando de direcdo da roda do nariz a esforcos excessivos. As alcas de
reboque sdo partes integrantes da perna do trem de nariz.

PRSPy

ADVERTENCIA

e No reboque por trator, ndo gire o trem de pouso de nariz
de modo que exceda seu dngulo de movimento em qual-
quer dire¢do, uma vez que isso danificara o trem de pouso
de nariz e o sistema de direcdo da roda.

e N3o reboque o avido com os comandos travados.

Caso haja necessidade de utilizar cabos de reboque, estes devemn ser fixados a ambos os amortece-
dores do trem de pouso principal, nos pontos mais altos dos tubos. Os cabos devem ter compri-
mento suficiente para que o nariz e/ou a cauda fiquem a uma distancia n3o inferior a 5 metros do

equipamento de reboque, e uma pessoa qualificada deverd estar na cabine para manter o comandaq,
- A
direcional por meio dos freios.

Taxi

O taxi da aeronave s6 pode ser efetuado por pessoal devidamente qualificado e familiarizado com
os procedimentos de partida e corte dos motores, suas limitacSes e com as técnicas de taxiamento.
Devem ser observadas as areas adjacentes a aeronave, no que se refere as zonas que receberdo ra-
jadas da hélice, zonas de perigo e ao espaco requerido para as manobras. Ao aplicar poténcia no
motor para a rolagem inicial de téxi, faca as sequintes verificacGes:

1. Mova o avido alguns metros & frente e aplique os freios para determinar a eficiéncia dos mesmos.

N

. Execute o taxi com a manete de hélice posicionadaem "MAX BPM.

{ad

Durante o téxi, descreva curvas suaves para certificar-se da eficiéncia do comando direcional.

4. Quando o téxi for perto de construcdes ou outros objetos estacionédrios, observe z distancia
deixada para as asas.

o=

a
Se possivel, tenha um auxiliar do lado de fora do avido acompeanhando o

(&3]

o

notor em altas rotacdes durante o aqueciments ot

u durante o taxi em are:
as, cascatho ou gualquer outro material solto
: 1 4

a
ue possa danificar as pss da

o
0
-
{1
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Estacionamento

Ouando estacionar o avido, certifiquese de que o mesmo ficard adequadamente protegido das
intempéries e que ndo colocard em perigo outros avides estacionados nas redondezas. Recomenda-
-se que seja bem amarrado durante qualquer periodo que permanecer estacionado, quer para permoi-
te ou Nao.

1. Estacione o avifo de frente para o vento, se possivel.

2. Aplique o freio de estacionamento, puxando a alavanca do freio para tras e apertando o botdo
no punho. Para soltar o freio de estacionamento, puxe a alavanca para trds até que a lingleta
destrave; em sequida, deixe a alavanca ir para a frente.

i D 4
f ADVERTENCIA

Recomendase cuidado se os freios forem aplicados para
estacionamento quando estiveram superaquecidos ou em tem-
po frio, guando a umidade acumulada poderd congeld-los.

3. Os comandos do aileron e do profundor devem ser travados por meio do cinto de seguranca da
poltrona dianteira e as rodas devem ser bloqueadas convenientemente por meio de calcos.

. o e

. Amarragdo

O avifo deve ser amarrado para sua imobilizag8o, seguranca e proteclo. Pare amarrd-lo adequada-
mente, proceda como seque:

1. Estacione o avifo de frente para o vento, se possivel,

2. Recolha os flapes.

3. Imobilize os ailerons e o profundor, passando o cinto de sequranca pelo manche, ajustando-o
bem.

4. Calce as rodas.

5. Fixe os cabos de amarracio as argolas existentes nas asas e ao patim de cauda, em angulo ds,
aproximadamente, 45° em relacio 2o solo. Se forem utilizados cabos que nédo sejam de material
sintético, amarre-os firmemente sem aplicar tensdo excessiva, para evitar avarias 3 aeronave, caso
os cabos se contratam.

*

. ADVERTENCIA

N

MN#o use nos corredicos simples.

MNOTA

{ O UsSo de
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MANUSEIQ, SERVICOS E

MANUTENCAO DA AERONAVE

6. Coloque a capa de protecdo no tubo de Pitet. Contudo, ndo esqueca de remové-la éntes do
proximo voo.

/. A porta da cabine e do bagageiro devergo ficar trancadas, enquanto o avifio permanecer estacio-
nado. . )

8-11. SERVICOS NO FILTRO DE AR DO MOTOR

a. Remocdo do Filtro de Ar do Motor
1. Remova a capota superior.
2. Remova as porcas-borboletas que fixam o filtro. Remova o filtro.

b. Limpeza do Filtro de Ar do Motor.

O filtro de ar de admiss8o deve ser limpo, no minimo, a cada 50 horas ou com mais freqiéncia, até
mesmo diariamente, se o avido for operado em locais onde haja muita poeira. Os filtros de reposi-
¢do ndo sdo dispendiosos e recomenda-se ter um sobressalente & m3o para substituicdo répida.

Para impar o filtro:

1. Dé leves batidas no filtro para remover particulas de sujeira, tomando cuidado para ndo dani-
fica-lo. Nao use liquido algum para lavar o filtro. N&o use ar comprimido para tentar eliminar
a sujeira. - -

2. Se o filtro apresentar danos, ou estiver demasiadamente sujo, troque-o %mediatan}ente.
L d

0

I

. Limpe o alojamento do filtro com um pano limpo embebido em gasolina. Ouando o aloiamenio
i 3 H B ]
estiver limpo e seco, instale o filtro.

¢. Instalacdo do Filtro de Ar do Motor.
ApGs a limpeza ou a substituicdo, instale o filtro, usando procedimento inverso ao de remocio.

8-13. SERVICOS NOS FREIOS

O sistema de freios é abastecido com fluido hidrdulico MIL-H-5606. O nivel do fluido deve ser verifi-
cado periodicamente ou em cada inspecdo de 50 horas & completado quando necessirio, O reservatério
de Gleo do freio estd localizado na parede de fogo, no compartimento do motor. Se for necessario
reabastecer o sistema inteiro, abasteca com fluido sob pressdo, pelo lado dos freios, de baixc para
cima. Isso facilitard a eliminacdo de ar do sistema. ;

Nao & necessdrio ajustar as folgas dos freios. Se apds um longo periodo de utilizacdo, os blocos de
?rgi{} tornarem-se excessivamente gastos, instale novos segmentos em substituicdo.

28 FEVEREIBO 1884
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O trem de pouso principal estd equipado com roda 6.00 x 6, e pneu de oito ionas 6.00 x 6 com cama-
ra. O trem de pouso de nariz esta equipado com roda 5,00 x 5 e pneu de seis lonas 5.00 x 5 com
camara. : ‘

A remocdo das rodas ¢ feita tirando a calota, contrapino, porca do eixo e os dois parafusos que fixam
o segmento do freio no lugar, Marque com um risco o pneu e a roda para a reinstalacdo; em seguida,
esvazie o pneu e depois remova os trés parafusos de juncdo da roda e separe as duas metades do cubo.

Os servicos nos amortecedores hidraulicos do trem de pouso devem ser feitos de acordo com as instru-
¢Oes existentes nas proprias unidades. Os amortecedores hidraulicos do trem de pouso principal , de-
vemn apresentar uma distensdo de 6,3 + 06 cm e o trem de pouso de nariz, uma distensdo de
7,0 + 0,6 cm, sob carga estatica normal. B

Para reabastecer os amortecedores com ar, conecte uma bomba ou uma fonte de pressdo de ar, na
valvula de ar, localizada proximo ao topo da perna de forca e abasteca até atingir a distensdo recomen-
dada. Para reabastecer com dleo, coloque a aeronave sobre macacos, para que os amortecedores
fiquem completamente distendidos, alivie a pressdo de ar e em sequida remova o nicleo da vélvula
de ar e adicione oOleo através desse orificio. Apos ter completado o abastecimento, comprima os
amortecedores, abaixando vagarosamente os macacos, até o final, para deixar escoar o excesso de 6leo.
Em seguida, recoloque o nlcleo da valvula e reabasteca com ar, conforme descrito anteriormente.

Utilize dois macacos hidréulicos e um apoio de cauda para suspender o avido para a execucdo de
servicos de manutencdo do trem de pouso ou outros. Um lastro pesandesno minimo, 113 kgf deve ser
preso na base de apoio da cauda antes de comecar a levantar o avifo. Os macacos hidraulicos devem
ser colocadog sob os pontos de suspensdo no intradorso da asa, e aciomados até que o patim de cauda
fique a altura correta para fixar o apoio de cauda. Uma vez que o apoio esteja fixado e lhe tenha
sido acrescentado o lastro, a suspensdo podera prosseguir, até que o avido fique na altura desejada.

As hastes de comando de direcdo da roda de nariz, conectadas aos pedais do leme, sdo ajustadas
nos pedais do leme ou na roda de nariz, girando para o lado conveniente os terminais rosqueados.
O ajuste &€ normalmente feito na extremidade dianteira dos terminais e, de tal forma que a roda de
nariz fique alinhada com o eixo longitudinal do avido, com o leme e seus pedais centralizados.

A centralizacdo da roda de nariz pode ser verificada, empurrando-se o avido para a frente e para trés,
com ¢ leme centralizado e observando se o avido segue uma linha perfeitamente reta.

O arco de movimento da roda de nariz é de 30° em ambas as direcSes, sendo limitado, na fabricacdo,
por batentes na parte inferior do forjamento.

8-17. SERVICOS NA HELICE

A carenagem do cubo da hélice e a piaca traseira devem ser submetidas freqlentemente & limpeza e

ecionada guanto a mossas, arranhdes e corrosfo. Aparecendo
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a
um destes defeitos, o reparo deve ser feit
mossas ou arranhdes produzem umaz éres
ou & perda de uma ponta de hélice. A f
tinta preta fosca para diminuir o ofus

mente como tratamenio preventivo cont

-

aior tensdo, o que poderd conduzir asérias rachaduras
3 is, quando necessario, deve ser pintada com
ficie deve ser limpa e encerada periodica-
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8-19. SERVICOS NO SISTEMA DE LUBRIFICACAO DO MOTOR ‘
¢

O motor Lycoming da série 10-360 tem uma capacidade para 7,57 litros (8 US quarts) de dleo, sendo ¢
que a quantidade minima de seguranca é de 1,8 Hitros {2 US guarts}. Recomenda-se que a troca de )
Gleo seja a cada B0 horas ou a periodos mais curtos, se o avido estiver sendo operado sob condicdes ¢
desfavordveis. £
As gualidades de 6leo abaixo s8o recomendadas para as temperaturas especificadas: €
TEMPERATURA OLEO MINERAL OLEO ADITIVADO p

ESPEC. MIL-L-6082 ESPEC. MIL-L-22851 é

Qualguer temperatura ( : SAE15W50 ou SAEZ20W50 é
Acima de 27°C (80°F) SAEBQ SAESD €
Acima de 16°C (60°F) SAES0 SAE40 ou SAES0 ¢
De -19C a 32°C {30°F a GO°F) SAE4D SAE4D ¢
De-189C a 210C{0PF a 709F) SAE30 SAES0; SAE4D ou SAEZOWAD L
De -189C a 32°C (0°F a 909F) SAE20W50 SAE15W50 ou SAE20W50 €
Abaixo de -129C {10°F) SAE20 SAE30 ou SAE20W30 ¢
- . . %
8-21. SISTEMA DE COMBUSTIVEL . i
a. Servicos no Sistema de Combustivel €
As telas do filtro, na valvula seletora, e do injetor de combustivel devem ser limpas a cada inspecio €

de 50 horas. A tela do injetor estd instalada no alojamento onde a linha de combustivel é ligada ao
injetor. O acesso para limpeza da tela do filtro é feito, removendo-se a capota inferior do motor.
Um pouco de graxa aplicada & gaxeta ap6s a limpeza facilitara a reinstalacéo.

b. Especificacdo do Combustivel

Neste avido, deve ser usada gasolina tipo aviacdo, com indice minimo de 100 ou 100 LL.

Considerando que a utilizacdo de combustivel de octanagem mais baixa pode acarretar sérios danos
20 motor num curto espaco de tempo, a garantia do motor ficard invalidada, se for usado combus-
tivel com menor nlimero de octanas.

Quando ndo houver gasolina 100 ou 100 LL disponivel, consuite a " Tabela Comparativa de Com-
bustivel” apresentada a sequir.

Para informagBes suplementares, consulte a (ltima edicdo da Instruclo de Servico da Lycoming
{Lycoming Service Instruction} n.o 1070, atualizada.

A tabela 1 apresenta um resumo das especificaces atuais, assim como a correspondente especi-
R a
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MANUTENCADC DA AERONAVE
Esta asronave estd aprovada para operaco com adivive antigelo misturado ao combustivel. O aditi.
vo antigelo a ser usado deve estar de acordo com a especificagdo MIL-1-27686, e deve ser misturado
uniformemente com o combustivel durante o abastecimento, ndo devendo entretanto, exceder a
proporcdo de 0,15% do volume de combustivel reabastecido. Para assegurar a sua efetividade nio deve
ser misturado em uma proporcdo inferior a 0,10% do volume de combustivel reabastecido.
Um volume de 44,4 ml (1,6 fluid oz) de aditivo antigelo dissolvido em um volume de combust ivel
de 37,85 litros (10 US Gal), proporciona uma mistura dentro dos limites estabelecidos. As instru-
cBes fornecidas pelo fabricante de aditivo devem ser seguidas exceto como descrito nesta Secio.

A e e b o g

1 onemﬁw

s Alguns combustiveis ja contém aditivo antigelo pré-mistu-
rado pelo fabricante, e por esta razdo dispensam a adicio
de aditivos antigelo

® O uso do aditivo antigelo ndo elimina a necessidade de
drenagem do sistema de combustivel durante a inspecdo
prévdo.

o Assegure-se de que o aditivo é adicionado ao fluxo de com-
bustivel. A adi¢do do aditivo deve iniciar depois e terminar
antes do abastecimento de combustivel. Tome cuidado
para que o aditivo concentrado n&o entre em contato com
as superficies pintadas da aeronave ou com as superficies
internas dos tanques de combustiVel.

¢. Abastecimento dos tanques de combustivel

Tome todas as precaucBes de seguranca necessdrias ao lidar com gasolina. Encha os tanques de
combustivel pelo bocal localizado no extradorso de cada asa. Assegure-se que o tanque estd de-

vidamente fechado observando o alinhamento entre as marcacles existernites no bocal e na asa.
Cada asa comporta o maximo de 145,7 litros (38,5 US Gal).

Para usar menos combustivel do que a capacidade padrio de 291 4 litros (77 US Gal), a quantida-

de deverd ser distribuida iqualmente entre os dois lados.

renagem do Filtro, Tangues e Linhas de Combustivel

O filtro de combustivel, localizado no lado esquerdo inferior da parede de fogo, é equipado com

um dreno répido que deve ser acionado antes do primeiro véo do dia ou depois de cada abasteci-
%

nto, ;}gsa verificacdo zi:;zy”“”{a a contaminacdo do combustivel. Se for constatada contamina-
i;és, o combustivel d

ser drenado até gue a contaminacdo seja eliminada. Se a contamina CEC
SrSISEir f‘eQJis a drenagem do combustivel, por um minuto, procure um mecanico para veri-
ma de combust| xfe

angue de combustivel possui um dreno rdpido para verificacio quanto & contaminacio.
ada tanque deve ser verif Lade quantc a contaminacio de acordo com o procedimento acima.
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e, Drenagem do Sistema de Combustivel {
k-4
A maior parte de combustivel pode ser drenada dos tanques de combustivel por meio de uma !

P 4 ¥
mangueirasifdo colocada no tanque, através do bujdo de abastecimento. O combustivel restante §
pode ser drenado com a abertura de todas as vélvulas-dreno. %
é
‘ADVERTENCIA p
Sempre que drenar combustivel, esteja seguro de estar ¢
- excluida qualquer possibilidade de risco de-incéndio, antes de L

dar partida no motor.

i B O o B A e S O on
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MANUSEIO, SERVICOS E
MANUTENCAD DA AERONAVE

8-23. PRESSAO DOSPNEU S

Para obter uma utilizacio m&e =ima dos pneus, conserve-os inflados sob pressdo correta, 27 psi para o
prneu da roda de nariz ¢ 30 »sipdra os pneus das rodas principais, Todas as rodas e os pneus 536 ba-
lanceados antes de sua instal =x¢fo original e a relagdo entre pneu, cdmara e roda deve ser mantida
guando de uma reinstalagdo . Quando da instalacdo de novos componentes, poderd ser necessario
rebalancear as rodas com os paeus montados. Rodas ndo balanceadas podem produzir enorme vibracio
no trem de pouso.

Ao verificar a pressio dos prres, examine seu estado quanto a desgaste, cortes, danos e escorrega-
mento de sua posicdo nos aross dis rodas.

8-25. SERVICOS NABATE RIA

A aeronave possul uma bateriza & 12 Ve 25 A/hora,

O acesso a bateria é obtido =través de um painel existente no lado direito do bagageiro. A caixa da
bateria possut um tubo-dreno  ds pléstico que, normalmente, é protegido com uma tampa. Esta tampa
deve ser aberta periocdicamen te> para drenar o dcido de bateria porventura acumulado no tubo.

O nivel de eletrolito da bater i adeve estar na altura acima dos separadores das placas. A bateria deve
ser verificada a cada 30 dias para determinar o nivel adequado de eletrdlito, e se as conexBes estio
apertadas e sem corrosdo,, -
N&o complete o nivel cgm acicdo, use somente dgua destifada. .

Se a bateria ndo estiver carre ggala adequadamente, carregue-a durante um cerio tempo Com uma cor
rente de 4 A inicialmente, p-asando a corrente para 2 A depois de um certo tempo. A bateria deve
ser retirada do avido para carreegamento. Cargas réapidas ndo sdo recomendadas.

A tomada da fonte externa, lo ciliza-se no lado direito da fuselagem, logo atras do bagageiro.

Consulte o Manual de Servico s do EMB-711B “CORISCO”, quanto aos procedimentos de manutencio
da bateria,

8-27. LIMIPEZA
a. Limpezado Compartimen tod o Motor,

Antes de iniclar

a limpez = do compartimento do motor, cologque uma tira de fita adesiva nos
suspiros dos magnet

0s, a T1 rude impedir a entrada de solventes.

1. Cologue uma bandeja s« bo motor para recolher os detritos.

om a capota do motaa rremovida, fui jerize ou escove 0 motor com o solv

2. C
com uma mistura de so- | wnte e desengraxante, Onde houver grande acimuio ¢

odera ser necessario es < ovar a drea, mesmo que {4 tenha sido pulverizada,
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* ADVERTENCIA

Ndo pulverize o solvente dentro do alternador, bomba de -
succdo, motor de partida e entradas de ar.

3. Deixe o solvente no compartimento do motor por cinco ou dez minutos. Em seguida, enxague
com mais solvente e deixe-o secar.

Ryt S el n an e

ADVERTENCIA |

Nio dé partida no motor enquanto o excesso de solvente ndo
tenha evaporado ou tenha sido removido.

4. Remova a fita de protecio dos suspiros dos magnetos.

5. Lubrifique os comandos, superficies de contato, etc., de acordo com o Gréfico de Lubrificacio
do Manual de Servigcos da aeronave,
b. Limpeza do Trem de Pouso

e d
P

Antes de limpar o trem de pouso, cubra a roda e o conjunto de freio com uma capa de pléstico ou
de material impermeavgl similar. -

1. Cologue uma bandeja sob o trem para recolher os detritos.

W R WY WYY T W W W W W W W W W W W w e

2. Pulverize ou escove o trem de pouso com solvente ou com uma mistura de solvente e desengra-
xante. Onde houver grande quantidade de graxa e sujeira poderd ser necessario escovar a 4rea
mesmo que ja tenha sido pulverizado.

3. Deixe o solvente no trem de pouso durante cinco a dez minutos. Em seguida, enxaglie-o com
mais solvente e deixe secar.

4. Remova a capa de protecio da roda e a bandea de detritos

5. Lubrifique o trem de pouso de acordo com o Gréfico de Lubrificagdo do Manual de Servicos
da aeronave,

ADVERTENC

MN&o escove 0s microg
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MANUTENCAD DA AERONAVE

c. Limpeza das superficies extemas

O avido deve ser lavado com sabdo neutro e dgua. Nio use sabdo abrasivo, sabdo alcalino e de-
tergentes, os quais podem arranhar as superficies pldsticas ou pintadas ou provocar corrosio do
metal. Cubra as areas onde a solucio de limpeza possa causar danos. Para lavar o avido, proceda
coOmo seque:

1. Remova a sujeira solta com um jato d'agua.

2. Aplique a solucdo de limpeza com um pano macio, uma gsponja ou uma escova de cerdas
macias.

3. Para remover as manchas provocadas pelos gazes de escapamento do motor, deixe a solucdo
repousar mais tempo sobre a superficie.

4. Para remover as manchas de dleo e graxa de dificil remocgdo, use um pano macio umedecido
em nafta e aplique no local.

5. Enxagie bem todas as superficies, e deixe secar.

6. Qualquer cera de boa qualidade para polimento de automoveis, pode ser usada para preservar
as superficies pintadas. Na limpeza ou no polimento use camurca ou panos de limpeza macios
para evitar arranhdes. Uma segunda aplicacdo de cera nas sUperficies dos bordos de ataque
red;szira’ os problemas de abrasfo nessas dreas.

##
d. Limpeza dos Para-brisas e Janelas
1. Com bastante &gua limpa, remova a sujeira, lama e outras particulas soltas da superficie externa.
2. Lave as superficies internas e externas com sabdo neutro e dgua morna ou com produto especial
para limpeza de plasticos de avido. Use um pano macio ou uma esponja, num movimento de

vaivém. Ndo esfreque com forca.

3. Remova o 6leo e graxa com um pano umedecido em querosene.

S A s

- :
Y ADVERTENCIA

oyt

¢

Na limpeza dos para-brisas e janelas, ndo use gasoling, dlcool

benzina, tetracloreto de carbono, “thinner”, zcetona ou .
aerosois usados na limpeza doméstica.

IS

cera especial para
sem executar movi-

Um arranhio ou es

de brunir {usado pe
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oo

e. Limpeza do Revestimenrto do Teto, Painéis Laterais e Poltronas

o

-~ PR

1. Limpe o revestimento do teto, panéls laterais e polironas com uma escova de cerdas duras,
usando o aspirador onde necessario.

2. A limpeza do estofamento, exceto couro, pode ser feita com um produto especial para impeza
de estofados, adequado ao tipo de material. Siga cuidadosamente as instrucBes do fabricante.
Evite encharcar ¢ nfo esfregue com forga.

W Rk e .

ADVERTENCIA

Solventes de limpeza exigem ventilagdo adequada.

3. Paralimpeza de couro, use sabdo para arreios ou sabdo neutro e &gua.

f. Limpeza dos Carpetes

Para limpar os carpetes, remova primeiramente a sujeira solta com uma escova de cabo ou com
um aspirador. Os pontos mais encardidos e manchas de dificil remocio devern ser limpos com

fluido de limpeza a seco, ndo inflamédvel. Os carpetes do piso podem ser removidos e limpos como
qualquer carpete doméstico.

a
ic

~) 8-29. ADAPTACAO PARA OPERACAO EM CLIMA FRIO -

Para operacdo em clima frio, hd um conjunto de adaptacdo que é instalado na abertura de captacdo
de ar do radiador de 6leo. Este conjunto deve ser instalado sempre que a temperatura ambiente for
de 10° C ou menos. Quando o conjunto ndo estiver em uso, pode ser guardado num suporte provido
para essa finalidade, localizado acima do radiador de 6leo.
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SECAG 9

SUPLEMENTOS

9-1. GENERALIDADES

Esta Secdo apresenta informacBes, sob a forma de Suplementos, que sdo necessar as & operacio do

avido, quando equipado com um ou mais dos diversos sistemas e equipamentos opcionais ndo forne-
cidos com o avido-padrio.

Todos os Suplementos aqui apresentados sdo aprovados pela Vice-Direcdo de Homologacio do CTA,
recebendo numeracdo consecutiva, como parte permanente deste Manual. As informaces constantes

de cada Suplemento serdo aplicdveis somente se o equipamento a que se referirem estiver instalado
no aviao.
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SECAOD 9
SUPLEMENTO 1

SEGCAO 9
SUPLEMENTO 1
PILOTO AUTOMATICO CENTURY II B

SE{;!&O 1 — GENERALIDADES

Este Suplemento fornece as informacBes necessdrias 4 operacio do Piloto Automdtico EDO-AIRE

 MITCHELL CENTURY I!IB, modelo AK 653 quando instalado no EMB-711B “CORISCO”, de

acordo com o STC 3196SW-D, aprovado pelo FAA.
As informaces constantes deste Suplemento devern ser utilizadas em conjunto com o Manual com-

pleto.

Este Suplemento foi aprovado pela Vice-Direcdo de Homologagdo do CTA, como parte integrante ¢
permanente do Manual de Operacéo, nele devendo permanecer inserido, sempre que o Piloto Automa-

tico CENTURY 18 estiver instalado.

SECAO 2 — LIMITACOES

a. E proibida a utilizégz”ao do piloto automatico acima de 175 nés Vi (Vmg do piloto automatico).

b. O piloto automéaticeo deve estar desligado durante a decolagem e a aterragem. .

SECAO 3 — PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA

a. Em caso de emergéncia, O CENTURY 1B pode ser desacoplado, comprimindo-se o interruptor
A/P (tipo tecla) para a posicdo ""OFF" ou desarmando-se o disjuntor do piloto automatico.

b. O CENTURY I1B pode ser sobrepujado em qualquer dos manches.

c. Um descontrole do piloto automéatico, com uma demora de trés segundos para iniciar um proce-
dimento de recuperacdo, enquanto, se opera um vdo de subida, cruzeiro ou descida, poderd resultar
em uma inclinaco lateral de até 45° e em uma perda de altitude de até 300 pés, perda maxima de
altitude medida a 175 nds Vi em uma descida.

d. Um descontrole do piloto automatico, com uma demora de um segundo para o inicio da recupera-
cdo, durante uma operacdo de aproximacdo, acoplado, ou desacoplado poderd resultar em uma
inclinacdo lateral de até 16° e em uma perda de altitude de até 80 pés.

SECAO 4 — PROCEDIMENTOS NORMAIS . i

INSPECAO PRE-VOO

a. Coloque o interruptor A/P na posicdo "ON" para acoplar o canal de rolamento. Gire

o botdo de
comando de rolamento para a esquerda e para a direita e observe se 0 manche do avi&

o descreve

movimentos correspondentes. Em sequida, centralize o botdo.

28 FEVEREIRO 1984
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b. Ajuste a proa adequada no giro cEieconal e gire o indice de =roa do avido. Acople a modalidade
“HDG” pressionando o interrupto 1t ipo tecla HOG e gire o (ndice de proa para a direita e para aes-

querda,
Os manches do avido devem desc mwer movimentos idénticos. Segure o manche &, manualmente,

sobrepuje o servo em ambas as dires-hes.

EM VOO

a. Compense o aviio para uma atitudd exde vdo com as asas niveladas.

b. Verifique a press8o ou a succio dd« instrumentos giroscopicos para confirmar se o giro direcional
e o indicador de atitude estdo rece o do ar suficiente.

¢. Canal de Rolamento
1. Para acoplar centralize o botde de comando de rolamento ROLL e coloque o interruptor A/P na
posicio "ON. Para fdzer curvaess gire o botfio de comando ROLL na diregBo desejada (o dngulo
maximo de inclinacdo ndo deve e=iceder 30°).
2. Para a modalidade HDG, ajustex 0 giro direcional, conforme a indicag8o da bussola magnética
aperte o botfio HDG do giro di rwi onal, ajustando-o para a proa do avifo. Coloque o interruptor

HDG, o painel de controle, na goesicgo “ON".
Para selecionar uma nova proa gowao avido, aperte o botdo de proa do giro direcional e gire, na

direcHo da curva, para a proa des=sisda. .

SECAO 5 — DESEMPENHO

A instalacio do piloto automéatico C EN TURY [IB ndo acarreta modificaces no desempenho basico,
apresentado na Secdo 5 — Desempern o, deste Manual de Operacéo.

28 FEVEREIRO 1924
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SECAD 9
SUPLEMENTO 2
COMPENSADOR ELETRICODO PROFUNDOR

SECAO 1 — GENERALIDADES

Este Suplemento fornece as informacdes necessarias 4 operacdo do avido, caso esteja instalado o com-
pensador elétrico do profundor. As informacdes constantes deste Suplemento devem ser utilizadas em

conjunto com o Manual completo. - -
Este Suplemento foi aprovado pela Vice-Direcdo de Homologacdo do CTA, como parte integrante

permanente deste Manual, nele devendo permanecer inserido.

w
O

ECAO 2 — LIMITACOES

deste Sunlemento ndo acarreta modificacBes nas limitacBes basicas, constantes da Secdo 2

Lip P [ £ 5L W e LY

A inclusd

deste Manual de Operacdo. No entanto, o letreiro abaixo deve estar fixado acima do interruptor do
compensador elétrico do profundor, no painel de instrumentos.

[

- COMP. ELET. PROF. S
APERTE — LIGA/DESL.

SECAQO 3 — PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA

As sequintes informac8es aplicam-se no caso de mau funcionamento do compensador elétrico:

a. Em caso de pane, desacople o compensador elétrico apertando o interruptor desse equipamento,
que se encontra no painel de instrumentos, colocando-o na posi¢do desligado (OFF).

b. Em caso de pane, o disjuntor do compensador elétrico do profundor pode ser desligado manual-
mente (puxando-o para fora).

c. Numa emergéncia, o compensador elétrico pode ser sobrepujado pelo uso do volante de comando
manual do compensador ou do proprio manche.

d. Na configuracdo de cruzeiro, uma pane pode resuitar numa mudanca de até 20° em arfagem e
e numa variacio de altitude de até 600 pés.

(b

. Na configuracdo de aproximagéo,
numa perda de altitude de até 200

SECAO 4 — PROCEDIMENTOS NOGRMAIS

O sistema do compensador elétrico pode ser ligado ou desligado por um botdo localizado acima da
chave de partida. Com o compensador elétrico do profundor ligado, a compensacdo pode ser alterada,
maovendo-se o volante manual do compensador do profundor ou acionando-se o botdo do compensa-

dor, no punho do manche do piloto,

28 FEVEREIRO 1884
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SECAO 5 — DESEMPENHO

A inclusdo deste Suplemento nio acareta modificacSes no desempenho basico, constante da Secdo 5
deste Manual de Operacdo,
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SECAO 9
SUPLEMENTO 3
TRANSPONDER COLLINS TDR-950/950L

SECAO 1- GENERALIDADES

O transponder instalado na aeronave, € parte integrante do sistema radar (identificacdo/rastreamento)
de trafego aéreo. Prové identificacdo da aeronave no indicador de posicdo do 6rgéo controlador de tré-
fego aéreo. )

Quando esse equipamento é usado com um altimetro codificador de altitude (existe provisdo para ins-
talacdo, porém, ndo instalado na aeronave), informa ao 6rgdo ATC a altitude-pressdo da aeronave no
momento.

O transponder responde autormaticamente a sinais validos de radar recebidos da estacdo, com uma
série de pulsos de resposta que sdo codificados para dar uma identificacdo especifica da asronave.

SELETOR DE MODO BOTOES SELETORES DE CODIGO

- 1-950 150}

“IDENTS - BOTAQ DE IDENTIFICACAO
COM  “REPLY” . LUZ DE RESPOSTA

Figura 1 - Controles e Indicadores do TDR-950/950L
;
SELETOR DE MODO - O botdo seletor de modo, controla a aplicacdo de forca primériz para 2 unida
de, e o modo de operacdo a saer usado.

- elecio dessa pozicdo, mantém ug rnecime e energia primaria p
“SBY - A selecdo dessa posicio, vtém um fornecimento de energia primaria |
porém, respostas para qualguer interrogacio s8o inibidas. Essa posigo € normalmen:
téxi ou quando o orgdo ATC solicita. ‘

“ONT - Nessa posicio guando ocorre recepedo de sinais validos de interrogacio, ¢
pulsos de resposta. A posicBo "ON'' transmite para o radar do Srgdo ATC, a pos
nagueie momento.

“ALT” - Embora o transponder
codificador de altitude, a asronave ndo estd eguipada com esse fipo de

operacdo no modo TALTY, s transmitird a posicdo como no modo 7

REV.1-20 DEZEMBRO 1984
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“TST™" - Na posicio teste & pussivel verificar a operacdo quanto a prontidio. A caracteristica de
autoteste permite uma verificacdo de seguranca da unidade. A posicdo “TST" é provida de mola e
portanto deve ser sequrada na posicdo para que o autoteste seja completado. Se o transponder estiver
operando corretamente, quando no modo teste, a ldmpada "REPLY” acenderd.

“OFF” - O equipamento estd desligado,

“IDENT” - Botdo de Identificacdo - Quando “IDENT" & pressionado, um sinal especial é acrescen-
tado aos pulsos normais, fazendo com que aumente a intensidade da configuracio apresentada na tela
do radar do orgdo ATC. Esse sinal especial permanece 20 sequndos apos a liberacio do botdo. O bo-

tdo "IDENT" é pressionado somente quando solicitado pelo 6rgdo ATC, para identificacio.

“REPLY" - Luz de Resposta - Essa limpada de resposta estd acoplada ao “‘Botdo de Identificacio’".

Serve para monitorar a transmissio de identificacdo, permanecendo acesa durante a transmissio do
sinal especial.

Essa luz de resposta iluminard sempre que:

a. Uma resposta for dada,t

b. O botio "IDENT" for pressionadoe

c. forselecionada a posicdc “TST".

“DIM” - Atenuador de Brilho da Luz de Resposta - A atenuacdo dg brilho da luz é conseguida girando

o botdo de identificagdo no sentido anti-hordrio e para aumentar ‘o brilho, o botdo deve ser girado no

sentido _horério. Isso permite ao piloto manter um britho adeqguado, de acordo com as condicBes
de %ummoaidade da cabine.

BOTGOES SELETORES DE CODIGO - O cédigo selecionado é mostrado em quatro janelas., Sob
cada janela existe um botdo rotativo cle8 posicBes sem batente de parada.

PROCEDIMENTOS DE OPERACAQ - Posicione o botdo seletor de modo em “SBY"". Isso fornece-
r§ energia primdria para o equipamento, .

Aguarde 20 segundos no minimo apis o acionamento, para permitir gue o transmissor se agueca
e entdo selecione a posicdo “TST". Apds a selecdo da posicdo teste, a ldmpada da resposta deve acen-
der, indicando que o TDR-850/9501 estd operacional. Retorne para a posicdo “SBY” enquanto no
solo.

SECAO 2- LIMITACOES
Nao Aplicavel

ECAQ 3 - PROCEDIMENTOS DE Es%‘?ERGéNQA

Jao Aplicdvel

SECAO 4 - PROCEDIMENTOS NORVIAIS

”;f
1
[}
T
©,
£y
<
®

SECAO 5 - DESEMPENHO

MNao Aplicdvel
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SECAOQ 10
INFORMACOES UTEIS PARA OPERACAO

10-1. GENERALIDADES

Nesta Secdo sdo apresentadas informactes (teis, de particular importancia para a seguranca operacio-

nal do EMB-711B “CORISCQO”. _

10-3. INFORMACOES UTEIS PARA OPERACAO

g.

. Aprenda a compensar o avifo para a decolagem, de maneira que s6 uma leve pressdo para trés sobre

o manche seja necessdrio para tirar o avido do solo.

. Tentar tirar o avido do solo a uma velocidade demasiadamente baixa reduzird a sua controlabili-

dade, em caso de falha do motor.

. Os flapes podem ser estendidos a velocidades de até 108 nés V. Antes de estender os flapes, é

recomasidavel que o avido esteja a uma velocidade mais baixa, a-é%m de reduzir as cargas de opera-
¢io dos mesmos. O degrau do flape ndo suporta peso quando os flapes estdo estendidos em qual-
quer 4@{355350 Os ﬂapec devemn estar recolhidos e travados para que o flape direito possa suportar
y utid

peso quan

. Antes de tentar rearmar qualguer disjuntor, espere dois a cinco minutos para permitir que esfrie.

. Antes de dar partida no motor, verifique se todos os interruptores dos radios, das luzes e do aque-

cimento de Pitot est8@o dﬁslxgacios para evitar sobrecarga da bateria ao ser acionado o motor de
parti ida. .

A luz anticolisBo deve ser desligada quando estiver voando dentro de nuvens ou nevoeiro, uma vez
que a luz refletida podera produzir desorientacdo espacial. Desligue as luzes estroboscopicas quando
estiver muito proximo ao solo e durante o taxi, decolagens e aterragens,

s perlais do leme de direcdo estdo suspensos num twbo de torcdo, transversal 3 fuselagem. O pi ifoto
deve familiarizar-se com a posicdo correta de seus pés nos pedais do ieme a fim de evitar interfe-
réncia com o tubo de torcdo, 2o mover os pedais do leme ou operar os freio

ide 'né‘e% os pitotos devemn obter e estudar as informa
mentos, circulares de aviso, etc., publicados pelo

ns ou glissadas prolo m perdas de altitude superiores a 2000 pés,
anobras Druscas que pedi fimentacdo de combustivel devem ser evitadas,
que poderd ocorrer a intarrupcio do fluxo de i}mﬁugiivei se 0 tanque em uso ndo esti-
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